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1 Gegenstand und Zielstellung

Gegenstand der Untersuchung ist das bestehende sowie klnftig zu entwickelnde
Parkraumangebot, welches sich in kommunaler Zustandigkeit befindet.

Die grundlegende Zielstellung besteht darin, insbesondere die Innenstadt lebendiger
und zugleich lebenswerter zu gestalten.

Die Betrachtung bezieht die entsprechenden Stellplatze in dem nachfolgend
dargestellten Untersuchungsgebiet ein.

Der Schwerpunkt liegt auf dem Normalwerktag. Fahrradparken ist nicht Bestandteil der
Untersuchung.

Untersuchungsgebiet
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Abb. 1: Untersuchungsgebiet

2 Grundlagen

Die Grundlagen fur die Analyse und Bewertung der Parkraumsituation werden
nachfolgend aufgefihrt, da diese bei einer Herangehensweise, die haufig auf einzelne,
moglichst pragmatisch und kurzfristig umsetzbare MaBnahmen abzielt, aus dem Auge
verloren gehen kdnnen.
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Der Schwerpunkt in der Untersuchung wird gelegt auf die Anpassung der
Bewirtschaftung an die sich verandernden Randbedingungen sowie kinftigen
Anforderungen in der Nutzungsstruktur.

Hierfiir erfolgt zunéchst eine Uberpriifung der bestehenden Bewirtschaftung in deren
raumlichen und zeitlichen Differenzierung fir die einzelnen Nutzergruppen.

Aufgrund der insbesondere im Stadtzentrum bestehenden konkurrierenden
Parkbediirfnisse der Bewohner, Kunden, Besucher, Beschéftigten (in Uberlagerung
mit dem Wirtschaftsverkehr) gilt die Zielstellung kommunalen Handelns einem
vernunftigen Interessensausgleich.

Die Kommune kann im Rahmen des Parkraummanagements vornehmlich Gber den
Baustein der Parkraumbewirtschaftung des Parkraumangebotes im 6ffentlichen
StraBenraum steuernd eingreifen.

PARKRAUMMANAGEMENT

Angebotssteuerung }
-Ausweisung StralBenraumparken
-Stellplatzsatzung
-Quartiergaragenférderung

-Mehrfachnutzung
-Betriebliches Stellplatz-
management

Parkierungs-
anlagen

lichen Ver-
kehrsflachen

—f—Parkraumangebot I .l
— Parkraunjbewirtschaftun
. . = -Parkzweck-
Private Offe_f‘“'?“ apjfr*;sf;::f_'e beschrankung
Stellplatze zugangliche -Parkdauer-

beschrankung

-Parkgebiihren

-Bewohnerparken
-Uberwachung

-Parkleitsystem
-Zielfiihrungssysteme
-Pre-Trip-Information

J[I nformations- und Leitsysteme -

Abb. 2: Gegenstand der Parkraumbewirtschaftung

Die flachendeckende Betrachtung der Parkraumproblematik muss angesichts des
eingeschrankten Handlungsspielraums der Kommune gewahrleistet werden. Die
herausgeldste lokale EinzelmaBnahme kann unerwinschte Folgewirkungen zeitigen.

Anlagen des ruhenden Verkehrs haben nachhaltige Auswirkungen auf Entwicklung
und Struktur der Stadt. Die Art und Weise der Parkraumbereitstellung kann in
erheblichem Mafe die Flachennutzung, die Ziel- und Verkehrsmittelwahl, die Qualitat
des Verkehrsablaufs im StraBennetz sowie die Gestaltung des stadtischen Raumes
beeinflussen. Die Parkraumplanung ist daher integraler Bestandteil der Stadtent-
wicklungsplanung.
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Das Parken ist ein Teil des Gesamtverkehrssystems. Effiziente Nutzung des begrenzt
verflgbaren 6éffentlichen Raums zum Zwecke des Parkens muss gleichzeitig stadt- und
umweltvertraglich sein.

Das Parkraumangebot steht immer in Flachenkonkurrenz zu anderen verkehrlichen
Nutzungen des StraBenraums, wie FuBgangerverkehr, Fahrradverkehr, Offentlicher
Personennahverkehr und Wirtschaftsverkehr. Es konkurriert unter stadtebaulichen
Gesichtspunkten mit Flachenansprichen fur Gebaude, fur Freiraum, Grin und nicht
zuletzt mit der Gestaltqualitéat im 6ffentlichen Raum. Parkraumangebote als Ziel und
Quelle von Kfz-Fahrten verursachen Larm und Luftschadstoffbelastungen, vor allem in
den dicht angebauten und intensiv genutzten innerstadtischen StraBen- und
Freirdumen. Regelwidrige, jedoch geduldete Parkvorgange schlieBlich kénnen die
offentliche Sicherheit beeintrachtigen, beispielsweise wenn abgestellte Kraftfahrzeuge
bei engen Baufluchtabstanden einen ungestdrten, unter Umstanden lebensrettenden
Einsatz von Feuerwehr und Rettungsfahrzeugen verhindern. Kontrolle und Ahndung
von VerstéBen ist unverzichtbarer Bestandteil der Parkraumbewirtschaftung.

Parkraumbewirtschaftung hilft
sowohl

« Bewohnern mit eigenem Kraftfahrzeug, jedoch ohne verfligbaren Stellplatz auf
privatem Grund, das Auffinden eines o6ffentlichen Parkstands in akzeptabler
FuBwegentfernung zur Wohnung zu erleichtern

als auch

* in zentralen Einkaufs- und Versorgungsbereichen die Parkchancen fir
Besucher und Kunden wirksam zu erhéhen.

Die Bewohnerparkregelung dient der Férderung und Sicherung der Wohnfunktion.

Die Verklrzung der mittleren Parkdauer bei Kurzzeitparkern fahrt zu héheren
Umschlagraten, einer gréBeren Wahrscheinlichkeit einen freien Stellplatz zu finden
und beugt Parksuchverkehr vor.

Parkplatznutzer mit langerer Parkdauer sollen sich von vornherein starker auf weiter
entferntere, aber noch zu Fu3 zumutbar erreichbare Stellplatzangebote orientieren.

Parkraumbewirtschaftung ist wirksam, wenn die Auslastung des o6ffentlichen
Parkraumangebotes durch verschiedene Nutzergruppen besonders hoch ist.
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Die Parkraumnachfrage unterliegt hinsichtlich der Parkdauer einer grofBen
Spannweite:

- ,Ultra-Kurzparker“ bis 30 Minuten
— Kurzzeitparker bis 3 Std.

— Mittelzeitparker 3 bis 6 Std.

— Langzeitparker 6 bis 10 Std.
— Dauerparker Uber 10 Std.

Besonders bei den ,Ultra-Kurzparkern® muss der Sachverhalt des ,Parkstand-
Hopping® bei Parkchancen fiir zielnahes Parken im Zuge von mehreren kurzen
Aktivitaten kritisch hinterfragt werden.

Bei der Parkraumbewirtschaftung, dem gezielten Einsatz der zur Verfligung stehenden
Instrumente, sind die Parkmerkmale der Kfz-Parkraumnachfrage, differenziert fir die
zu unterscheidenden Gruppen, zu beachten.

Kfz-Parkraumnachfrage und q.}g'
Parkmerkmale 5‘,’ .
&
. trifft zu o
D o &
S b 2
D trifft teilweise zu oy F & & & S
N & & s N &
O trifft nicht 59 &, S g & ¥ & 2‘.¢
rifft nicht zu & & $ & i & &
O 10 e ¢ ¢ e
Parkdauer
lang ® & O U U O

auf das Parkenim 6ffentlichen D D D D D .
Raum angewiesen
Verlagerung aufandere O . D D O O
Verkehrsmittel moglich
langer FuRwegzumutbar O . D D O O
Kkostenpfiichtige Bewirtschaftung O . . . O
zweckmégig O
durch Parkleitsystemansprechbar O O D . D O

Abb. 3: Merkmale der Parkraumnachfrage

Das Instrument der Parkgeblhrenerhebung besitzt einen zentralen Stellenwert in der
kommunalen Parkraumbewirtschaftung.
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Grundtypen
Gebdlhrenpflichtiges Gebuhrenpflicht Geblhrenfreies
Parken in Teilbereichen Parken
Konkretisierende Instrumente
Bewchnerparken Kurzzeitparken Langzeitparken
Bewirtschaftungstypen
Gebiihrenpflichtiges Gebiihrenpflicht in Gebiihrenfreies
Parken Teilbereichen Parken
Ohne Bewohnerparken
Mit Bewohnerparken
Bewirtschaflungsprinzip Bewirtschafiungsprinzip Bewirtschaftungsprinzip
“Trennung” “Mischung” “Kombinationsformen”
. Mindest- - _ | | Gebihren- Bewirt- Sehst
Ge:;"h‘;e“' parkdauer/ ggﬁgm&' freie schaftungs- pg'rﬁ:j -
-geblhren Parkdauem zeiten
Differenzierende Regelungen

Abb. 4: Instrumente der Parkraumbewirtschaftung

Fester Bestandteil der Parkraumbewirtschaftung ist gleichzeitig die Bewohnerpark-
regelung.

Bewohnerparkregelung
§ 45 VwV- StVO: Sonderparkberechtigung fiir Bewohner stadtischer Quartiere mit
erheblichem Parkraummangel (Bewohnerparkvorrechte)

Die Anordnung von Bewohnerparkvorrechten ist mdglich und sinnvoll, wenn mangels
privater Stellflaichen und erheblichem Parkdruck Bewohner regelméaBig keine
Mdoglichkeit zum Parken in Wohnungsnéhe haben.

Innerhalb eines Bereiches mit Bewohnerparkvorrechten darf nur ein Teil der zur
Verfigung stehenden Parkflache fir Bewohner reserviert werden. Nicht reservierte
Parkflachen sollen mdglichst gleichmaBig und unter Berlcksichtigung ansassiger
Wirtschafts- und Dienstleistungsunternehmen/Freiberufler mit  Liefer- und
Publikumsverkehr verteilt sein.

Far die Parkflachen zur allgemeinen Nutzung empfiehlt sich die Parkraum-
bewirtschaftung (z. B. Parkscheinautomat).

November 2022 9



ERKEHR 2008 Untersuchung zur Parkraumbewirtschaftung
Untersuchungsgebiet Innenstadt

Anspruch auf Bewohnerparkausweise hat, wer im Bereich meldebehdérdlich registriert
ist und dort tatsachlich wohnt. Jeder Bewohner erhalt nur einen Parkausweis fir ein
auf ihn als Halter zugelassenes oder nachweislich von ihm dauerhaft genutztes
Kraftfahrzeug.

[Gewerbetreibende/Freiberufler haben die Méglichkeit, eine Ausnahmegenehmigung
zu beantragen ...; § 46 StVO]

Hochstparkdauer

Im Mittel dauern Parkvorgange im Kurzzeitparken ca. 35 Minuten mit einer Bandbreite
zwischen wenigen Minuten und wenigen Stunden.

Der Einfluss einer Parkdauerbegrenzung (z. B. max. 2 h) auf das Parkverhalten ist
gering.

Die Parkmoral ist bei sehr kurzer Parkdauer sehr gering. Der Aufwand flr Kontrolle
extrem hoch.

Das Verwarngeld far Parken ohne Parkschein kostet (vor allem bei l&ngeren
Parkdauern) in der Regel weniger als die ParkgebUhr.

Auf die Festsetzung einer HoOchstparkdauer sollte zugunsten einer flexiblen
Tarifgestaltung verzichtet werden.

Mindestparkgebiihr und zeitliche Staffelung

Die Akzeptanz der Gebihrenpflicht hangt in starkerem MafBe von der Gestaltung der
zeitlichen Gebuhrenstaffelung (Zeittakt, in dem Gebihren an Parkscheinautomaten
bezahlt werden kdnnen) als von der absoluten Geblhrenhéhe ab.

Je klrzer der Zeittakt zur Gebihrenbezahlung, desto héher die Akzeptanz und letztlich
auch die Gebuhreneinnahmen.

Voraussetzung einer solchen nutzerfreundlichen Tarifgestaltung ist eine ausreichende
Dichte von Parkscheinautomaten mit 15 bis maximal 20 Parkstanden' je
Parkscheinautomat bzw. eine akzeptable Entfernung zwischen Parkscheinautomat
und Stellplatz in Relation zur Entfernung zum Ziel der Fahrt.

Mit wachsender Bedeutung des bargeldlosen Zahlungsverkehrs missen einerseits der
Kartenzahlung sowie andererseits auch dem Handyparken adaquate Mdglichkeiten
eingerdumt  werden. Dabei sollten  minutengenaue  Abrechnung  bzw.
Echtzeitbezahlung zum Standard werden.

' Langsparken
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Parkgebiihrenordnung

Fester Bestandteil der kommunalen Parkraumbewirtschaftung ist die Erhebung von
ParkgeblUhren. Damit wird die Befriedigung konkurrierender ParkraumbedUrfnisse bei
begrenztem Parkraumangebot unter Beriicksichtigung einer Prioritatenliste® gezielt
gesteuert. Die Parkgebuhrenordnung setzt wichtige Grundsatze fest.

Die vormalige Parkgebuhrenordnung von limenau aus dem Jahr 2003 bedarf der
Uberpriifung und Fortschreibung.

Anderungen sind im Interesse der Biirgerfreundlichkeit und aus wirtschaftlichen
Erwagungen unumganglich. Anpassungen in der Gebuhrenstaffelung erhdéhen die
Akzeptanz.

Gebulhrenerh6hungen orientieren sich auch am Spekitrum der Gebilhren in
vergleichbaren, vor allem auch benachbarten Stadten.

Je ndher man am Ziel Innenstadt/Zentrum parkt, umso teurer ist das Ticket — die
Gebuhrenhdhe ist die Steuerungsmdglichkeit.

Eine gebUhrenpflichtige Zeit orientiert sich an den ortslblichen Geschéftszeiten und
hat sich flr den Zeitraum Montag — Freitag zwischen 08:00 und 18:00 Uhr bewéahtrt.
Der Druck zum Verlassen des Heimatstellplatzes am Morgen wird in angemessener
Weise vermieden und der unerwlnschten Konkurrenz der Parkraumnachfrage
zwischen Bewohner- und kostenlosen Langzeitparken am spaten Nachmittag wird
vorgebeugt.

Eine Befreiung von der Gebuhrenpflicht ist im Rahmen der StVO mdglich (§ 45
Bewohnerparkausweis, § 46 Ausnahmegenehmigungen fir Handwerksbetriebe,
Gewerbetreibende, Pflegedienste).

Die kommunalpolitische Option einer sogenannten ,Brétchentaste” wird vielerorts als
Wirtschaftsférderung und Attraktivitatssteigerung der Innenstadt verstanden,
widerspricht im Grunde aber einer konsequenten Bewirtschaftungsstrategie.

Ein erster Entwurf zur Parkgebihrenordnung limenau 2022 ist als Anlage 1, S. 48
angefugt.

Eine Anderung der Parkgebiihrenordnung muss gesondert vom Stadtrat beschlossen
werden.

2 Siehe Abb. 8, S. 15
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3 Analyse und Bewertung der Parkraumsituation 2021
Parkraum in der Innenstadt wird durch Bewohner, Kunden und Besucher sowie
Beschaftigte nachgefragt. Wirtschaftsverkehr beansprucht gleichfalls Verkehrsraum.

In zeitlicher wie raumlicher Uberlagerung der Parkraumnachfrage treten die
verschiedenen Nutzergruppen in Konkurrenz.

Die Parkraumbewirtschaftung ist ein rechtlich abgesichertes und fiir die Innenstadt
unverzichtbares Instrument im Interessenausgleich.

Gebietsabgrenzung Innenstadt

Fir die Untersuchung wurde mit der Aufgabenstellung die in Abb. 1, S. 5 dargestellte
Abgrenzung vorgegeben.

Damit wurden kommunal verfligbare Potenziale fir die Innenstadt einbezogen, die in
ausgewiesener Randlage hinsichtlich einer Aktivierung hinterfragt werden sollten (z.
B. Parkplatz Unterpérlitzer StraBe/Ziolkowskistraie).

Gleichzeitig wurden Kapazitédten zun&chst nicht eingeschlossen, fir welche sich bisher
kein Nutzungspotenzial gezeigt hat (Parkplatz P 2 Oberpérlitzer StraBe).

Parkraumangebot

Das Parkraumangebot (Summe aller Stellplatze in der Innenstadt) umfasst Stellplatze

« auf 6ffentlich zuganglichen privaten Flachen
z.B. Mihltor-Center, Parkhaus Mihlgraben

» auf privaten, nicht éffentlich zuganglichen Flachen
z.B. Tiefgarage Finanzamt/Amtsgericht, Mietparker auf kommunalem Grundstiick

+ im offentlichen Verkehrsraum
Parkplatze und Stellplatze am Fahrbahnrand

Das aktuelle, fur die kommunale Parkraumbewirtschaftung relevante
Stellplatzangebot® wurde im Oktober 2019 vor Ort sowie unter Verwendung aktueller
Luftbilder (DOP) aufgenommen, tabellarisch zusammengestellt und auf der Grundlage
der digitalen Stadtgrundkarte kartiert.

Die im Bearbeitungszeitraum seitens des Auftraggebers zur Verfigung gestellten
Veranderungen wurden entsprechend nachtraglich eingearbeitet. Gleichfalls wurden
die Stellplatzkapazitaten des P 2 Oberporlitzer StraBe sowie auf dem Zirkusplatz (unter
Bertcksichtigung des Kinder- und Jugend-Verkehrsiibungsplatzes) in die Erfassung
einbezogen (> erweitertes Untersuchungsgebiet).

3 Stellplatze innerhalb des Untersuchungsgebietes auf offentlichen Verkehrsflachen, demnach ohne
Stellplatze auf privaten Flachen (z.B. Goethepassage, Mihltor-Center, Parkhaus Mihlenstraf3e)
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Insgesamt kénnen im erweiterten* Untersuchungsgebiet rund 2.300 Stellplatze in die
kommunale Parkraumbewirtschaftung einbezogen werden. Das raumlich differenzierte
Stellplatzangebot wurde in Anlage 4, S. 62 dokumentiert.

Davon sind rund 38 % bewirtschaftet, wobei unterschieden wird nach Stellplatzen

fir Menschen mit Behinderungen (Behindertenstellplatz)

fir Bewohner (§ 45 StVO)

mit Parkdauerbegrenzung (insbesondere Kurzzeitparker, i.d.R. Parkscheibe)
mit Gebuhrenpflicht (Parkschein, Handyparken)

mit Mischformen (insbesondere Bewohner/Parkscheibe)

Parkraumangebot 2022 2.294 Stellplatze

2% = Behinderte
2%

'7 = Bewohner
19% = Bewohner/P-Scheibe
"’ Parkscheibe

7%

= Parkschein

= unbewirtschaftet

Abb. 5: Parkraumangebot Bestand 2022 nach Art der Bewirtschaftung

Dardber hinaus ist der Zeitraum der Bewirtschaftung Uberwiegend auf Montag bis
Freitag zwischen 08:00 und 18:00 Uhr begrenzt.

LEGENDE

Bewirtschaftungszeitraum

® 06:00-17.00
e 08:00-18:00
© 08:00-22:.00
© ohne

Abb. 6: Zeitraum der Bewirtschaftung (Mo — Fr) Bestand 2022

4 Mit P 2 Oberpbrlitzer StraBe und Zirkusplatz
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Parkraumbewirtschaftung

Es ist im Hinblick auf die kommunale Zustandigkeit und Finanzlage nicht méglich und
im Sinne einer lebenswerten (Innen-) Stadt auch nicht sinnvoll, sdmtliche Bedurfnisse
nach einem Stellplatz in unmittelbarer Néhe des einzelnen Zieles zu befriedigen.

Die Stadtverwaltung ist nicht in der Pflicht und auch nicht in der Lage, beliebig viele
Stellplatze im verflgbaren o6ffentlichen  Verkehrsraum vorzuhalten sowie
nachzurlsten.

Die verkehrliche Erreichbarkeit muss im Hinblick auf die sinnvolle Aufgabenteilung der
verschiedenen Verkehrsmittel (FuBgéanger, Fahrrad, OPNV, motorisierter Individual-
und Wirtschaftsverkehr) im Systemzusammenhang wirtschaftlich, umweltsensibel
sowie naturlich nutzerorientiert gestaltet werden.

In der Innenstadt besteht eine hohe Nutzungsdichte (Wohnen, Handel, Dienstleistung,
Gastronomie und sonstiges zentrumsrelevantes Gewerbe) mit konkurrierendem
Parkraumbedarf.

Mit dem Ziel, die Innenstadt als Wohnstandort zu starken sowie die Erreichbarkeit des
zentralen Einkaufs- und Versorgungsbereichs in angemessener Weise zu erhdhen,
kommen ausgewahlte MaBnahmen der kommunalen Parkraumbewirtschaftung zum
Einsatz.

Beschéftigte, die in der Regel tiber mehrere Stunden einen Stellplatz beanspruchen,
kann ein im Vergleich zum Kurzzeitparken (Kunden/Besuchern) etwas langerer
FuBweg zum Ziel zugemutet werden.

Um die Parkchancen far Kunden/Besucher in zumutbarer Entfernung zu den Zielen in
der Innenstadt gegeniber anderen Nutzergruppen zu erhdhen, wird die zulassige
Parkdauer begrenzt.

Insbesondere Beschaftigte werden auf betriebliche 9 Stunden eines Tages
Grundstlicke bzw. auf fuBlaufig erreichbare 1 Pkw - Langparker - Beschaftigter
Stellplatze in Randlage verwiesen. l l‘l ll I‘ll l
Gleichzeitig wird eine zeitlich gestaffelte, mehrfache E e ————

08:00 09:00 1000 11:00 12:00 13:00 1400 1500 16:00 17:00
I

DeaeE |

4 Pkw - Kurzparker - Kunden/Besucher

Belegung der attraktiven Stellplatze erreicht. 0

i

B

=i

Abb. 7: Mehrfachnutzung eines Stellplatzes

Die Parkdauerbegrenzung erfolgt alternativ in Form der Parkscheibenregelung oder
Uber eine Gebuhrenpflicht.
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Die Parkscheibenregelung begrenzt, nach Standorten unterschiedlich, die maximal
zulassige Parkdauer.

Die Gebuhren werden an Parkscheinautomaten oder per Handyparken entrichtet. Die
Parkdauer wird hierbei indirekt durch die mit langerer Parkdauer steigende
Geblhrenhdhe gesteuert.

In einer lebendigen Innenstadt muss den Bewohnern eine hohe Prioritat eingeraumt
werden. Eine Stadt ohne Bewohner wére eine tote Stadt.

[ 5¢] 4
0 VERKEHR 2000
ilmenau 'gij/ AHNER + MONCH
bimmerstas ||

o Bedarfsdeckung

o Bewohner
im vollen Umfang, in angemessener Entfernung zur Wohnung

¢ Wirtschaftsverkehr

Warenverkehr und notwendige Fahrten in Ausiibung des
Berufs im vollen Umfang

eingeschrankt unter Beriicksichtigung der vertraglichen
Kapazitat und alternativer Verkehrsangebote

» Beschaftigte

im Ausnahmefall bzw. am Innenstadtrand

VERKEHR 2000 * AHNER + MONCH + Brennersiraiie 26 + 89423 Weimar » Tel 0 36 43-85 07 91 + Fax 0 36 43.85 07 do-27.012020 9

Abb. 8: Prioritatenliste Stellplatzbedarfsdeckung

Bewohnern mit eigenem Kfz, jedoch ohne verfligbaren Stellplatz auf privatem Grund,
kann mittels Bewohnerparkregel (StVO § 45 Abs. 1b Ziffer 2a) eine Parkmdglichkeit
im 6ffentlichen Verkehrsraum in akzeptabler FuBwegentfernung zur Wohnung eréffnet
werden  (Sonderparkberechtigung  fir Bewohner bzw. Ausnahme von
Kurzzeitparkregeln im zugewiesenen Umfeld der Wohnung).

Die Parkraumbewirtschaftung erfolgt raumlich differenziert und orientiert sich an den
teilrdumlichen Nutzungsstrukturen.

In StraBenabschnitten mit dominierender Wohnnutzung Gberwiegt das ,reine”
Bewohnerparken (MihlenstraBBe, éstlich SchwanitzstraBe) bzw. Trennungsprinzip (z.
B. Lindenstral3e).

In Teilbereichen mit starker Funktionsmischung und hoher Nutzungsdichte wird das
Mischungsprinzip verfolgt (z. B. MarkistraBe/Schwangasse).
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Das Bewirtschaftungssystem Mischung ermdglicht durch Einsatz von Parkgebihren
bzw. Parkdauerbegrenzung mit Bewohnerparkregelung eine vielschichtige Stellplatz-
nutzung.

Parkraumangebot
e Parkschein

e Bewohner
o Bewohnet/P-Scheibe *

Abb. 9: Bewohnerparkzonen (§ 45 StVO)

Derzeit sind in der Innenstadt drei Bewohnerparkzonen definiert. Auf Antrag und bei
Vorliegen der entsprechenden Voraussetzung wird gegen eine Verwaltungsgebihr (30
€ pro Jahr) ein Bewohnerparkausweis ausgegeben. Zurzeit sind in der Summe rund
350 Ausweise ausgereicht. Etwa die gleiche Anzahl Stellplatze steht fiir die Inhaber
der Bewohnerparkausweise zur Verfigung. Knapp 200 Stellplatze davon sind als reine
Bewohnerstellplatze bewirtschaftet. Bewohner kénnen in ihrer Zone jeweils auch einen
Stellplatz auf einem gebuhrenpflichtigen Parkplatz nutzen.

Neben der Sonderparkberechtigung flir Bewohner besteht die Mdoglichkeit der
Ausnahmegenehmigungen nach § 46 StVO fir Handwerksbetriebe, Gewerbe-
treibende, Pflegedienste).
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Mit rund 62 % der Stellplatze, die in kommunaler Hand noch nicht bewirtschaftet
werden, besteht ein relativ groBes Potenzial flr eine flexible Ausgestaltung der
Bewirtschaftung.

Der Anteil gebuhrenpflichtiger Stellplatze auf drei Standorten (P 1 - Erfurter Stra3e, P
4 - SchloBmauer und P 6 — MlhlenstraBe) ist mit 7 % (156 Stellplatze) relativ gering®.
Nach Sanierung des vormals gebuhrenpflichtigen Parkplatzes Miihltor erfolgt, vor dem
Hintergrund der MaBgaben des Fordermitteleinsatzes, Kurzzeitparken mittels
Parkscheibe.

Kurzzeitparken ermdglicht die Parkscheibenregelung auf 19 % des Gesamtangebotes
im Untersuchungsgebiet (423 Stellplatze, einschl. P10 Eissport-/Schwimmhalle).

Eine Parkdauerbegrenzung erfolgt in Uberschaubarer Abstufung bis max. 2 Stunden
(ausgenommen Tagesticket am Parkscheinautomaten).

IEECE
& Parkdauerbegrenzun
| e 30 min

fe 1h
o 2h
oohne

Abb. 10: Begrenzung der Parkdauer Analyse 2022

5 Vgl. Arnstadt 700 Stellplatze mit 16 Parkscheinautomaten
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Fester, unverzichtbarer Bestandteil der Parkraumbewirtschaftung ist gleichfalls die
Uberwachung der Parkordnung.

Die Polizei kann im Rahmen ihrer Zustandigkeit sowie der verfligbaren Kapazitaten
nur zu einem sehr begrenzten Teil ruhenden Verkehr Gberwachen.

Das Rechts- und Ordnungsamt verfligt ebenfalls Gber begrenzet Kapazitaten, um den
ruhenden Verkehr im gesamten Stadtgebiet mehrmals vollstandig zu Gberwachen.

Parkraumnutzung

Das im Bestand vorhandene Angebot wird rege genutzt. Bewohnerparken stellt nachts
und abgemindert tagsitber eine Grundlast im 6ffentlichen StraBenraum dar.

Das im Umfeld der FuBgangerzone bzw. des zentralen Versorgungsbereichs
bewirtschaftete Angebot erfolgt Gberwiegend per Parkscheibe und damit kostenfrei fir
Kurzzeitparken bis maximal 2 Stunden. Diese Stellplatze sind stark nachgefragt und
fihren zu einer hohen Auslastung.

Das Angebot ist zu groBen Teilen unbewirtschaftet. In durchaus noch fuBlaufiger
Entfernung zum zentralen Versorgungsbereich wird in nennenswertem Umfang
Offentlicher StraBenraum durch Langzeitparken belegt. Am Morgen unbelegte
Stellplatze sowie durch abflieBende Bewohner-Pkw freiwerdende Stellplatze werden
nach dem Prinzip wer zuerst kommt, parkt so lang er will — kostenfrei.

Damit wird die begrenzt verfligbare Stellplatzkapazitat im 6ffentlichen Verkehrsraum
durch relativ wenige Langzeitparker, teils Dauerparker nicht optimal genutzt.

Insbesondere Kunden/Besucher, die spater am Vormittag in die Innenstadt kommen,
haben eingeschréankte Parkchancen. Bewohner, die den Stellplatz verlassen, finden
bei Rickkehr mitunter keinen freien Stellplatz in Wohnungsnéhe.

Eine gezielte Parkraumbewirtschaftung muss in der Innenstadt mit starker Konkurrenz
der Nutzergruppen (Bewohner, Kunden/Besucher, Beschaftigte) bei der
Stellplatzsuche steuernd eingreifen.

Dabei gilt es sich abzeichnende Entwicklungen in der Innenstadt zu berlicksichtigen.

Kfz-Erreichbarkeit (MIV + FuBweq)

Die Kfz-Fahrt ist immer mit einem FuBweg zum/vom Stellplatz verknlpft. Es ist
insbesondere in Zentrumslagen unmdéglich, fir samtliche Parkvorgange unmittelbar
am Ziel ausreichend Parkraum vorzuhalten. Die raumlich differenzierte Erreichbarkeit
der Stellplatze muss im Sinne eines funktionierenden verkehrlichen Gesamtsystems
in der Parkraumbewirtschaftung ihren Niederschlag finden.

Je attraktiver der Stellplatz umso stringenter muss die Bewirtschaftung angelegt sein.
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Ein langerer FuBweg wird bei geringeren Parkgebihren eher in Kauf genommen.

Investitions- und laufende Kosten der Parkraumbewirtschaftung, einschlieBlich der
unverzichtbaren kommunalen Uberwachung der Parkordnung, miissen bei
Einrechnung der Parkgebiihreneinnahmen gegenfinanziert werden.

Kurzzeitparken muss vorzugsweise gebuhrenpflichtig bewirtschaftet werden.

Die kompakte Innenstadt von limenau kann innerhalb weniger Minuten fuB3laufig
erschlossen werden. Bezogen auf den geflhlt funktionalen Schwerpunkt
FuBgéangerzone/MarktstraBe bewegt man sich innerhalb einer Isochore von maximal
8 bis 10 Minuten.

Legende
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Zeitaufwand zu Ful®
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<= 6min
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<= 12min
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Abb. 11 Erreichbarkeit Innenstadt

Die mit der vorgegebenen Abgrenzung des Untersuchungsgebietes (Abb. 1, S. 5)
einbezogenen Stellplatze in Randlage (siehe Tab. 1, S. 20) liegen bei den zu
bewaltigenden Weglangen z. T. im Bereich von rund 1.000 m, was fur FuBganger mit
einer angenommenen Geschwindigkeit von 4 km/h® fiir den entferntesten Parkplatz an
der ZiolkowskistraBBe knapp 20 Minuten bedeutet. Dies Ubersteigt das im Allgemeinen
akzeptierte MaB fir den in Kauf zunehmenden FuBweg zwischen Stellplatz und
eigentlichem Ziel.

6 4 km/h entspricht 200 m in 3 min. bzw. 1,11 m/s
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Parkplatz Ziel Distanz| Zeitaufwand
(m) (min)
P 9 |Krankenhaus
Karl-Liebknecht-StraBe | 330 5
Wetzlaer Platz 230 4
insgesamt| 560 9
J.-F.-Bottger-StraBe
Wetzlaer Platz 900 14
P 8 |Festhalle
LindenstralBe 540 8
FuBgéngerzone 220 3,5
insgesamt| 760 11,5
P 11(|Friedhof
Markt 600 9
ZiolkowskistraBe
Markt 1.250 19
P 2 |limenauer Allee
Markt 600 9

Tab. 1: Erreichbarkeit der Parkpléatze in Randlage des Untersuchungsgebietes

Mit dem Fahrzeug sind die Stellplatze, ausgehend von den Anschlussknoten des
StraBenhauptnetzes, Uber unterschiedliche Fahrtrouten zu erreichen (siehe Abb. 12,
S. 21).

In der bewahrten Verkehrsorganisation der Innenstadt ermdglichen gegenlaufige
EinbahnstraBen in parallelen StraBenziigen eine relativ flexible Erreichbarkeit der
einzelnen Teilbereiche und zugleich zahlreiche Parkmdglichkeiten am Fahrbahnrand.

Ein- und Ausfahrten an den HauptverkehrsstraBen liegen teilweise versetzt.
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Abb. 12: Verkehrsorganisation Innenstadt
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Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln

Bahnhof und Busbahnhof befinden sich in Randlage der Innenstadt. Stadtbuslinien
bedienen auf deren Fahrtrouten durch die Innenstadt mehrere Haltstellen (Wetzlarer
Platz, Schwanitz- und Weimarer StraBBe, MinzstraBe sowie Am Technikum). Auf den
angrenzenden HauptverkehrsstraBen sind zwei weitere Haltestellen (Friedhof,
Homburger Platz). Die Einzugsbereiche der Haltestellen decken die Innenstadt mit
einem Radius von 200 m nahezu vollflachig ab (ausgenommen auBere Zinkstral3e mit
Grundschule).

Bei Nutzung des OPNV ist man auf den Fahrplan angewiesen: Linie A verkehrt im 30
Minuten-Takt, Linie C stiindlich. Linie B bietet nur Einzelfahrten. Die Bahnlinie verkehrt
ebenfalls stiindlich.

A VOgeTIeTE

Ifmenauer
Teiche

© Opsnstsstiagnliinegdest | -

Haltestellen Einzugsgebiete Linienwege

H  Haltestelle ([ JR=200m
— Bahnlinie
I =
5] Busbahnhot ()R =500m - Regionalbus
&) Hauptbahnhof O R =1.000 m —— Staditlinie A
(£ Haltepunkt  { )R=500m = B
Gk — Stadtlinie C

Abb. 13: OPNV-Linien und Haltestellen mit Einzugsbereichen — Innenstadt
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Sonstige Aspekie

» Pflegedienste

Offensichtliche Probleme der Pflegedienste bei der Auslibung ihres Berufes bestehen
angesichts der derzeitigen Parkraumbewirtschaftung auch in der Innenstadt. Das
begrenzte Parkraumangebot bietet in Konkurrenz zu den anderen Stellplatzsuchenden
geringe Parkchancen fir Pflegedienstmitarbeiter in méglichst unmitteloarer Nahe der
zu betreuenden Personen.

* Reisebusse

Nach Umnutzung der vormalig drei Busstellplatze Am Bahnhof zu Pkw-Stellplatzen
verbleiben fir das geordnete Abstellen von Reisebussen bislang lediglich an der
Festhalle (5 Stellplatze) sowie der Parkplatz (P 2) an der Oberpérlitzer Straf3e.

«  Wohnmobile

Bisher gibt es in der Kernstadt limenau, mit Ausnahme einer Saule auf dem Parkplatz
P 8 Festhalle, explizit keine Stellplatze fiir Wohnmobile. Das Angebot auf dem P 8 ist
vollig unzureichend (Kapazitat und Ausstattung). Die Nachfrage hat gerade in den
letzten Jahren deutlich zugenommen. Die Angebote einschlieBlich entsprechender
Ausstattung wurden anderenorts entwickelt. Angesichts der Bedeutung der Stadt
lImenau fur den Tourismus gilt es, einen innenstadtnahen Standort zu finden und in
ansprechender Qualitat zu entwickeln.

4 Kiunftige Randbedingungen des Parkraumangebotes

Eissport-/Schwimmbhalle

Mit Fertigstellung des Schwimmhallen-
neubaus erfolgte die Reaktivierung der
temporéar fir die Baustelleneinrichtung
genutzten Stellplatze. Geman Bauge-
nehmigung wurden zusatzliche Stell-
platze geschaffen.

Die Bewirtschaftung des P10 Eissport-
/Schwimmbhalle sieht die kostenfreie
Nutzung flr Besucher der Einrichtung
vor und bietet gleichzeitig fir andere
Gaste und Besucher der Stadt lImenau
ab 3 h Parkdauer die Stellplatznutzung
far 1 €/h an.

Abb. 14: Bewirtschaftung P10 Besucherparkplatz

November 2022 23



ERKEHR 2008 Untersuchung zur Parkraumbewirtschaftung
Untersuchungsgebiet Innenstadt

Der Stellplatznachweis von 122 Stellplatzen fir die Eissporthalle kann auf Dauer nicht
als ausreichend eingeschatzt werden. Bei einer angesetzten Hallenflache von 1.800
m? sowie 1.500 Besucherplatzen werden nach VollzBekTharBO (2018) insgesamt
rund 160 Stpl. ermittelt (36 Stpl. aufgrund der Hallenflache sowie zzgl. 1 Stpl. je 10 bis
15 Besucherplatze).

FUr Events und besondere Veranstaltungen bedarf es eines Angebotes zur Abdeckung
der Spitzenlast.

Der temporéar eingerichtete unbewirtschaftete Behelfsparkplatz auf Privatflache stdlich
der Illm steht nicht mehr zur Verfigung. Auf diesen Flachen fand wohl auch ein Teil
des Parkraumbedarfs des Bahnhofs (Beschaftigte TTI sowie Pendler) unmittelbar in
Nachbarschaft seine Erflllung.

Parkhaus am Bahnhof (Terminal M)

Beim Neubau des Parkhauses am Bahnhof (Terminal M) sollte auch das Ziel der
Attraktivitatssteigerung der Innenstadt insgesamt im Auge behalten werden.

Ein attraktives Parkraumangebot fir Pkw kann am Bahnhof zusammen mit dem
trendgeman unverzichtbaren Aufriisten des Angebotes an Abstellplatzen fir Fahrrader
mit dem Parkhaus am Bahnhof (Terminal M) samt flankierender Ausstattung und
Serviceangeboten im erforderlichen Umfang entwickelt werden.

Heute vorhandene unbewirtschaftete Stellplatze werden Uberbaut und missen im
Parkhaus aufgefangen werden.

Mit einer Stellplatzkapazitat fir ca. 250 Pkw kann gleichzeitig eine Reserve fir die
Spitzenlast der Eis- und Schwimmbhalle vorgehalten werden.

Das Bahnhofsviertel ist Gegenstand einer detaillierten Betrachtung.

Die kontinuierlich wachsenden Pendlerzahlen der zuriickliegenden Jahre (Statistik der
Arbeitsagentur auf Basis der Gemeinden) lassen auch einen Zuwachs der Nachfrage
in den nachsten Jahren erwarten (siehe Abb. 15, S.25).
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Abb. 15: Zeitreihe der Berufs-/Ausbildungspendler (bis 2018 nur Kernstadt)

Anmerkung: Mit Auflésung der Gemeinden Gehren, Langewiesen, Pennewitz und Wolfsberg am 6. Juli
2018 sowie Frauenwald und Stiitzerbach zum 1. Januar 2019 und Eingliederung als neue Ortsteile von
lImenau stellt sich ein Bruch in der Statistik dar.

Bis zum Jahr 2018 (Stichtag 30. Juni) kann das Pendlerverhalten noch fir die Kernstadt lImenau und
die neuen Ortsteile differenziert ausgewertet werden (siehe Anlage 2, S. 51 ff). Ab dem Jahr 2019 bietet
die Gemeindestatistik nicht mehr die Mdglichkeit, Pendlerverflechtungen zwischen der Kernstadt
lImenau und ihren neuen Ortsteilen auszuwerten. Insofern ist die Betrachtung der Statistik flir 2018 noch von
besonderem Interesse.

Darliber hinaus bietet das Parkhaus ebenfalls eine Méglichkeit fiir die Erweiterung des
TTI am Bahnhof mit zunachst einem Terminals D die Stellplatzfrage zu beantworten.

Dabei muss berilcksichtigt werden, dass der Stellplatzbedarf fir den Terminal C
derzeit zum Teil auf der potenziell kiinftig fir den Neubau des Terminal D gedeckt wird.

B-Plan 57 An der SchloBmauer

Fiur das B-Planvorhaben An der SchloBmauer (B-Plan 57) bei Uberplanung des heute
vorhandenen gebtihrenpflichtigen Zentrumsparkplatzes muss eine Kompensation im
bewirtschafteten Parkraumangebot in diesem Bereich der Innenstadt erreicht werden.

Hierflr bietet die gezielte Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung zugunsten der
Kurzzeitparker und mittels Bewohnerparkregel auch fir die Bewohner einen
praktikablen Ldsungsansatz. Ungeachtet dessen kann ein begrenzter Teil des
Stellplatzbedarfs auch im Parkhaus am Bahnhof (Terminal M) aufgenommen werden.

Im raumlichen Zusammenhang gilt die Aufmerksamkeit auch dem Georg-Schmidt-
Technikum der TU limenau in der Innenstadt beidseits der Weimarer StraB3e. In diesem
Bereich mit unbewirtschafteten Stellplatzen kann derzeit auch Dauerparken
(Wochenpendler) stattfinden. Die Parkraumproblematik muss in diesem Teilbereich
der Innenstadt unter Beobachtung bleiben und absehbar in einer zweiten Stufe der
Anpassung der Parkraumbewirtschaftung gemeinsam mit der TU limenau eine
vertragliche Lésung gefunden werden.
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Festhalle und Sportzentrum Hammergrund

Die am westlichen Stadtrand gelegene Festhalle wird gegenwartig umfassend saniert
und modernisiert und soll zuklnftig verstarkt fir kulturelle Events, Tagungen und
Kongresse genutzt werden.

Der mit dem Bauvorhaben erfolgte Stellplatznachweis nach § 49 ThiarBO vom
15.10.2018 stellt einen Bedarf von insgesamt 270 Stellplatzen heraus, der formal
erreicht werden kann mit:

- 143 Stick auf dem Grundstick und den angrenzenden Parkflachen (einschl.
100 Stpl. P 8)

- 127 Stick mit MaBnahme Generalsanierung/ Umbau Sportanlage
Hammergrund

Die vollumfangliche Anrechnung dieser zwei Parkierungsflachen ist unter
Berlcksichtigung der folgenden Aspekte kritisch zu hinterfragen:

- Der derzeit unbewirtschaftete Parkplatz P 8 mit rund 100 Stellplatzen ist bereits
heute, maBgeblich durch Berufspendler der Innenstadt, gut ausgelastet; bei
Inanspruchnahme der 100 Stellplatze sollte ein Ersatz fir die derzeit aktuellen
Nutzer geschaffen werden,

- Der zu FuB zu bewaltigende Abstand zwischen Festhalle und an der
Sportanlage Hammergrund von rund 550 m erscheint fir eine Vermarktung der
Festhalle als Kultur- und Kongresszentrum nicht angemessen,

- Das Stellplatzangebot an der Sportanlage Hammergrund wird in erster Linie von
Nutzern, Besuchern und Géasten der Sport- und Freizeitanlage Hammergrund
beansprucht.

Eine Erweiterung des Stellplatzangebots am Standort Festhalle (P 8) erscheint daher
fir die Attraktivitdt der Festhalle und zur Umsetzung einer gezielten Parkraum-
bewirtschaftung der Innenstadt zwingend erforderlich. Mit dem Bau eines Parkhauses
an der Festhalle kann durch die Nutzung zusatzlicher Ebenen mindestens eine
Verdoppelung des gegenwartigen Stellplatzangebots erzielt werden.

5 Strategie der Bewirtschaftung

Fir den Erhalt der Innenstadt als attraktiven Wohn- Einkaufs-, Freizeit- und
Arbeitsstandort sind angemessene Parkmdglichkeiten fir alle Nutzergruppen
zwingend zu gewahrleisten.

Die Analyse des Status Quo sowie die Untersuchung zu den zukinftigen
Randbedingungen des Parkraumangebots in der Innenstadt stellen heraus, dass eine
Verbesserung der Parkraumsituation nur durch eine konsequente und
flachendeckende Parkraumbewirtschaftung in Verbindung mit einer gezielten
Erweiterung des Parkraumangebots erfolgen kann.
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Hinsichtlich der Parkraumbewirtschaftung wird die raumliche Ausdehnung einer
differenzierten Bewirtschaftung empfohlen, wodurch heute unbewirtschaftete
Stellplatze fir eine zeitlich gestaffelte Mehrfachnutzung erschlossen werden.

Hierbei ist eine Priorisierung der Nutzergruppen entsprechend der Leitlinie aus dem
Rahmenplan fir die gesamtstadtische Verkehrsentwicklung vorzunehmen.

Im Kernbereich vorhandene o&ffentliche Stellplatze sollen vorzugsweise fir
Kurzzeitparker ausgewiesen werden.

Langzeitparken (Parkdauer ab drei Stunden) ist am Innenstadtrand an ausgewiesenen
Standorten vorzusehen. Dabei ist zu beachten, dass die Parkraumangebote in
fuBlaufiger Entfernung (max. 500 m) zur Innenstadt liegen. Die Distanz von 500 m
entspricht bei einer mittleren Geschwindigkeit von 1,4 m/s einen Zeitaufwand von 6
Minuten.

wie A

LEGENDE

FuBgédngerbereich Strecken Erreichbarkeit (500 m)
— —— Hauptverkehrsstralie O Langzeitparker
Verkehrsberuhigter Bereich —— Hauptsammelstrale

—— Sammelstralle

Abb. 16: Strategie Langzeitparken
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Im Norden sind bereits Parkraumangebote mit dem Parkplatz Erfurter StraBe und
Parkplatz am Friedhof (P11) vorhanden. Zudem steht der Parkplatz Oberpdérlitzer
StraBe (P 2) zur Verfligung. Der sudliche Bereich wird durch das Parkhaus am
Muhlgraben (P 7) abgedeckt. Um das Quartier Bahnhofsvorstadt sowie
Langewiesener StraBe zu entlasten, ist ein Parkhaus am Bahnhof (Terminal M)
erforderlich. Am westlichen Stadtrand, am Standort Festhalle (P 8), ist entsprechend
Nutzungskonzept mit Ausrichtung auf kulturelle Events sowie Tagungen und
Kongresse eine starkere Nachfrage an Stellplatzen zu erwarten, die nur durch eine
effizientere Flachenausnutzung der Parkierungsanlage gedeckt werden kann. Mit dem
Bau eines zweistockigen Parkhauses kann die gegenwartige Anzahl von 100
Stellplatzen verdoppelt werden. Mit der Nutzung weiterer Ebenen bestiinde
zusatzliches Stellplatzpotenzial. Die nahgelegene Flache ,am Felsenkeller, auf der
bereits heute ungeordnet geparkt wird, sollte bei der Umgestaltung in die Planung
einbezogen werden. Durch eine gezielte Parkraumbewirtschaftung besteht zudem die
Mdoglichkeit einen Teil der Langzeitparkenden auf alternative Standorte in Randlage
der Innenstadt, wie z. B. Oberpdrlitzer StraBe (P 2), zu verlagern.

Flankierende MaBnahmen, wie etwa Informations- und Leitsysteme, kénnen die
Strategie der Parkraumbewirtschaftung sinnvoll ergénzen.

Im Sinne einer vitalen Innenstadt missen alle MaBnahmen unter Berlicksichtigung der
Funktionen und Anforderungen des o6ffentlichen stadtischen Raums erfolgen und das
Funktionsgeflige einer sinnvollen Aufgabenteilung samtlicher Verkehrsmittel
respektieren.

5.1 Parkraumbewirtschaftung

Die Konkurrenz der Parkraumnachfrage in der Innenstadt macht die schrittweise
flachendeckende Parkraumbewirtschaftung unerlasslich.

Als ,Tabuzonen“ flr das Parken gelten die FuBgangerzone, ausgewahlte Teile
verkehrsberuhigter Bereiche (Wetzlarer Platz, LindenstraBe nérdlich An der
Sparkasse) sowie schitzenswerte Griinanlagen (Bahndamm).

Mit Hilfe der Prioritdtenliste fir die Stellplatzbedarfsdeckung (Bewohner,
Wirtschaftsverkehr, Kunden/Besucher, Beschéftigte) erfolgt eine rdumliche und zeitlich
differenzierte Nutzungszuordnung des verfligbaren Parkraumangebotes.

Eine funktionierende Bewirtschaftung muss auf eine mdglichst hohe Parkmoral
(Akzeptanz/Einhaltung der Parkordnung) orientieren.

Deshalb braucht es ein einfaches begreifbares System. Die Bewirtschaftung muss den
Innenstadtbereich flachendeckend umfassen.

Anmerkungen: In unbewirtschafteten Gebieten fahnden Parkplatzsuchende zunéchst nach kostenlosen
Parkplétzen und erst danach nach kostenpflichtigen Stellpldtzen oder sie parken falsch. Falschparker
schrénken den Raum der FulBBgédnger ein, behindern z.B. Personen mit Kindern sowie alte Menschen.
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Wo parkende Autos die Sicht blockieren, gefdhrdet dies Radfahrer und FuBgdnger. Verstopfte Stral3en
behindern Notdienste und erschweren das Laden und Liefern.

Die bereits bestehende Parkraumbewirtschaftung sollte auf
die seit StVO 2013 eingeflihrte Zonenregelung mit Zeichen E
314.1 und 314.2 zurlckgreifen. ZONE

Dadurch soll auch die haufig kritisierte zu hohe Anzahl eingesetzter Verkehrszeichen
reduziert werden.

Eine Parkraumbewirtschaftungszone schlie3t sowohl mittels Parkscheinautomaten
und Parkscheibe bewirtschaftete Stellplatze ein.

5.1.1 Bewohnerparken, Behindertenparkplatz, Ausnahmegenehmigungen

Das etablierte, regelkonforme Bewohnerparken, raumlich differenziert in die dreiZonen
A, B und C, hat sich bewédhrt und wird kontinuierlich an die sich veranderten
Anforderungen und Méglichkeiten angepasst. Im Zusammenhang mit der Erweiterung
des Bewohnerparkens im Bahnhofsviertel gilt es die Einfihrung einer neuen
Bewohnerparkzone D zu prifen.

Aufgrund des begrenzten Parkraumangebotes (die Zahl der potenziell privilegierten
Einwohner Ubersteigt die Zahl der ausgewiesenen Bewohnerstellplatze) wird der Kreis
der Bewohner eingeschrankt, denen eine Bewohnerparkkarte ausgegeben wird.

Die Bewohnerparkzonen werden im erforderlichen Umfang ausgedehnt bzw. um
weitere Zonen erganzt (z. B. auch nérdlich der Erfurter Stral3e).
Bewohnerparkregelung wird eingeflihrt bzw. beibehalten, wenn die Bewohner des
stadtischen Quartiers regelmaBig keinen Stellplatz in zumutbarer Entfernung von der
Wohnung vorfinden.

Eine Verpflichtung zur Anmietung eines vom Vermieter angebotenen privaten
Stellplatzes besteht nicht. Ebenso die tatséchliche (ausschlieBliche) Nutzung des
vorhandenen privaten Stellplatzes.

Die Bewohnerparkregelung wird weiterhin teilrdumlich im Trennsystem (z.B.
MuhlenstraBe) sowie im Mischsystem (z.B. PoststralBe, stidlich Schwangasse), unter
Wahrung der Parkchancen flr Kurzzeitparker durchgesetzt.

Eine Begrenzung der Anzahl der Bewohnerparkkarten erfolgt im Sinne der optimierten
Parkraumbewirtschaftung ebenso, wie die Begrenzung der Anzahl von
Ausnahmegenehmigungen (u.a. Geschéaftsparkkarte, Serviceparkausweis, soziale
Dienste) auf ein unverzichtbares Maf3.

Jeder Parkvorgang mit Ausnahmegenehmigung auf bewirtschafteten Stellplatzen
schrankt die Parkchancen fir die anderen Verkehrsteilnehmer ein.
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Fir Behindertenparkplatze (Bemessung/Gestaltung, Parkausweis) bestehen
allgemeingultige Regelungen, die selbstverstandlich im konkreten Fall sachbezogen
zu gewabhrleisten sind.

Die standortkonkrete Betrachtung von Behindertenparkplatzen ist nicht Gegenstand
der vorliegenden Untersuchung. Hierflir bedarf es einer gesonderten Betrachtung und
Abstimmung.

5.1.2 Parkdauerbegrenzung

Die Parkdauerbegrenzung ermdglicht eine parkzweckspezifische Steuerung der
Parkraumnachfrage und zielt auf

» verandertes Park- oder Verkehrsmittelwahlverhalten insbesondere der Berufs-
und Ausbildungspendler (Langzeit-/Dauerparker)

» erhdéhte Parkchancen fir Kunden, Besucher und Wirtschaftsverkehr
(Kurzzeitparker)

Parkraum wird haufiger umgeschlagen — statt eines Berufspendlers kénnen
durchschnittlich etwa 4 - 5 Kurzzeitparker einen Stellplatz nutzen.

Anmerkungen: Nicht jeder will nur mal kurz bis an das eine Geschéft heranfahren (Ultrakurzzeitparken,
< 30 min.), sondern mdchte die eine oder andere Aktivitdt miteinander verbinden. Ein Stellplatz kann
und muss dann nicht direkt vor dem einen (oder dem anderen?) Ziel genutzt werden.

Eine Belebung der Innenstadt wird auch durch eine angemessene Verweildauer des Pkw-Kunden
begiinstigt. Alternativen missen bekannt sein und sollten sich, nach Lagegunst in Kosten/Parkdauer
begreifbar unterscheiden. Parken in héchster Lagegunst muss nicht auch noch kostenfrei sein.

Die unverzichtbare Uberwachung der Parkordnung muss (re-) finanziert werden.

5.1.2.1 gebuhrenpflichtiges Parken

Die Parkgebuhrenstaffelung nach Lagegunst steuert die raumliche Verteilung der
Parkraumnachfrage und bedingt, indirekt auch die zu erwartende Parkdauer.

Je ndher man am Ziel Innenstadt/Zentrum parkt, umso teurer ist das Ticket — die
Gebulhrenhdhe ist die Steuerungsmdglichkeit.

Zum Einsatz kommen Parkscheinautomaten. Dem Parkscheinautomat zugeordnet
werden Stellplatze in zumutbarer FuBwegentfernung, um eine hohe Befolgungsrate
der Parkordnung zu erreichen.

Anmerkungen: Argerlich sind lange Wege zum Parkscheinautomaten, der natiirlich (iberhaupt erst
einmal wahrgenommen werden muss, insbesondere fiir geplant kurze Parkdauer — die Akzeptanz ist
gering, die Schwelle zum Parken ohne Parkschein ist niedrig, zumal wenn die Uberwachung eher selten
erfolgt und/oder das Image der Parkmoral offenkundig gering ist.
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Die unverzichtbare Uberwachung erméglicht nach wie vor nur moderate BuBgelder.
Eine (zeit-) effektive Uberwachung zahlt sich mit Prasenz durch die Sicherung der
Parkmoral und nicht durch das Verhangen von BuB3geldern aus.

Parkgebihren werden erhoben zur Steuerung der Parkraumnachfrage sowie
Refinanzierung der Infrastruktur und Uberwachung.

In llmenau wird die Ausweitung des gebuhrenpflichtigen Parkens empfohlen. Hierflr
ist der Einsatz zusétzlicher Parkscheinautomaten erforderlich.

Die GeblUhrenhéhe sollte abhangig von der Lage, Erreichbarkeit und Attraktivitat
gestaffelt in mehreren Zonen erfolgen.

Die Parkgebuhrenordnung aus dem Jahr 2003 bedarf einer Neufassung. Erforderliche
Korrekturen zielen in erster Linie auf eine verbesserte Akzeptanz (verstandlich,
nutzerfreundlich). Gleichzeitig kann und sollte eine moderate Geblhrenanpassung an
das gestiegene Preisniveau erfolgen.

Wie auch in anderen Stadten Ublich und bewéahrt empfiehlt sich die Gliederung in drei
Zonen als zweckmaBig. Nicht alle Parkerfordernisse kbnnen und missen unmittelbar
am Ziel der Fahrt erfallt werden.

Im Sinne der Durchsetzung einer Parkordnung werden Stellplatze nach Attraktivitat
(Lage und Erreichbarkeit) zoniert und abgestuft bewirtschaftet.

Abb. 17: Abgrenzung Parkgeblhrenzonen
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Nicht alle Stellplatze innerhalb einer abgegrenzten Zone muissen bewirtschaftet und
gebuhrenpflichtig sein. Insoweit bietet die Zonierung durchaus auch einen flexiblen
Handlungsspielraum.

Die vorgeschlagen Abgrenzung der Zone | orientiert sich am zentralen
Versorgungsbereich Innenstadt7, spart allerdings Am Markt, Lindenstra3e sowie Paul-
Lébe-StraBe aus. Die Zone Il umfasst das Gebiet von der Erfurter StraBBe bis zur IIm
(ausschlieBlich Zone [). Die Zone Il umfasst die auBerhalb der Zone | und Zone I
gelegenen StraBen, Wege und Platze.

Die Parkgebuhrenstaffelung zwischen den Zonen soll einfach begreifbar sein.

Eine mit der Parkdauer linear ansteigende Parkgebihr bei gleichzeitig flexibler
Vorauswahl der Parkdauer durch den Einwurf von auch Cent-Mlnzen (z. B. 5 Cent
und mehr) gewahrleistet im Zusammenspiel mit Kartenzahlung sowie mittels SMS und
App (Handyparken) eine hohe Akzeptanz.

Vorgeschlagen wird folgende Gebiihrenstaffelung?:

Parkdauer Parkgebiihr (€)
Stunden

0,5 0,75 | 0,38
Parkgebulhr in € PGO limenau - 2021 1,0 1,50 | 0,75 0,25
10 1,5 2,25 1,13 0,38
9 2,0 3,00 1,50 0,50
25 3,75 1,88 0,63
8 3,0 4,50 2,25 0,75
7 all 3,5 5,25 2,63 0,88
4,0 6,00 3,00 1,00
6 45 6,75 3,38 1,13
5 5,0 7,50 3,75 1,25
4 Zone | | 5,5 8,25 4,13 1,38
6,0 9,00 4,50 1,50
3 Zone Il 6,5 975 | 488 1,63
2 7,0 10,50 | 5,25 1,75
75 11,25 | 5,63 1,88
11 Zone lllj— 8,0 12,00 | 6,00 2,00
0 L 1 8,5 12,75 | 6,38 2,13
05 15 25 35 45 55 65 75 85 95 9,0 13,50 6,75 2,25
Parkdauer in Stunden 9.5 1425 | 7,13 2,38
10,0 15,00 | 7,50 2,50

Abb. 18: Gebiihrenstaffelung Tab. 2: GebUhrenstaffelung

Das Angebot eines Tagestickets wird beibehalten und sollte, wie anderenorts um
Wochen- bzw. Monatstickets erganzt werden.

7 GemanB Einzelhandelskonzept, Fortschreibung April 2019, Karte 13, S. 86
8 Im Vergleich zur PGO 2003 sind in Zone |l geringere Gebuhren fallig (bis zu 5 h).
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Eine Kappungsgrenze fir das Tagesticket kann in Erwagung gezogen werden (z.B.
Zone 1: 12,00 €, Zone II: 5 €).

Das Parken unterliegt keiner ,harten” Dauerbegrenzung.

Der Bewirtschaftungszeitraum an den Werktagen Montag bis Freitag sollte bei
Fortschreibung der Parkgebihrenordnung mit der Zeitspanne zwischen 08:00 und
18:00 Uhr beibehalten werden.

Eine Ausnahme stellt der P10 Besucherparkplatz Eis- & Schwimmhalle dar, der von
8:00 bis 22:00 Uhr gedffnet ist. Andere Géste, also z. B. auch Besucher der Innenstadt
parken die ersten drei Stunden kostenlos, jede weitere (angefangene) Stunde kosten
1 €. Es wird eine maximale Parkgebuhr von 11 € féllig, wenn man vom Beginn bis zum
Ende der Offnungszeiten parken wiirde.

Die Einfihrung einer ,Brétchentaste® (die ersten 20 bis 30 min. kostenfrei) an
ausgewahlten PSA wird nicht empfohlen. Gegen die ,Brétchentaste” sprechen:
» kurze Aufenthaltszeiten der Kunden/Besucher
» unvertraglicher Parksuchverkehr (vermeintlich attraktiveres Parkangebot)
» Hupfverkehr (fir die Erledigungen wird das Auto haufiger von einem zu
nachsten Parkplatz genutzt)
» der Weg zum PSA und zuriick zum Auto bleibt
ausgenommen Handyparken, sofern fixe Service-Gebihr
» maoglicher Missbrauch (mehrfache kostenfreie Nutzung in Folge)
» Kosten flr Programmierung/Umriistung der PSA
* Mehrkosten (u.a. Papierverbrauch usw.)
» Einnahmenverlust bei Parkgebihren
« Uberwachung bei Ultrakurzzeitparken ist aufwendiger
» kostenfreies Handyparken nur, sofern keine fixe Service-Gebuhr fallig

Die ,Brotchentaste” widerspricht einer konsequenten Bewirtschaftungsstrategie.
Ungeachtet dessen werden in der Praxis neben Stellplatzen mit Gebihrenpflicht
(Parkscheinautomat) auch solche mit Parkscheibe verbleiben.

Eine Befreiung von der Geblhrenpflicht ist im Rahmen der StVO mdéglich (§ 45
Bewohnerparkausweis, § 46 Ausnahmegenehmigungen fir Handwerksbetriebe,
Gewerbetreibende, Pflegedienste).

Die Mdglichkeit des Handyparkens sollte weiter ausgebaut, fir weitere Anbieter
gedffnet sowie die Nutzung noch starker vermarktet werden.

Auf der neu gestalteten Homepage der Stadt limenau wird der eingeflihrte Anbieter
sunhill technologies GmbH (ohne Verlinkung) benannt. Was friher vor Ort (auch in
llmenau) unter TraviPay vorzufinden war heiBt heute &t Paybyphone,
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Daneben sind allerdings zahlreiche Anbieter im Wettbewerb, darunter Now V'
und M°BLET " die in verschiedenen Stadten wahlweise mit der jeweiligen App genutzt
werden kdnnen.

Far Nutzer, die in verschiedenen Stadten unterwegs sind, ist es in der derzeitigen
Entwicklungsphase des Handyparkens hilfreich, wenn anderenorts der gleiche
Anbieter zur Verflgung steht und die bereits installierte App genutzt werden kann.
Far attraktive Zielorte des Fremdenverkehrs, wie auch limenau, ist es von Vorteil, ein
flexibles nutzerfreundliches Angebot flir Besucher der Stadt installiert zu haben.

Eine Vielzahl von Internetportalen bieten Ubersichten und zum Teil detaillierte
Informationen zu den Parkméglichkeiten (u.a. Stellplatzkapazitat, Offnungszeiten,
Parkgebihren), zum Teil mit Angabe der Anzahl freier Stellplatze. Problematisch sind
mitunter die Aktualitat und Vollstandigkeit der Informationen, insbesondere in kleineren
Stadten.

FiOr llmenau, mit dem hohen Anteil an Stellplatzen im 6ffentlichen StraBenraum
besonders interessant ist eine Echtzeit-Parkplatz-Suche am StraBenrand.

Now V' bietet mit Find & Park in Berlin, Frankfurt a. M., Hamburg, Kéln,
Reutlingen eine berechnete Chance auf einen freien Stellplatz.
Parkhausbetreiber nutzen im Parkraummanagement auch fir Einkaufszentren
vermehrt die Videotechnik, u. a. um Schrankenanlagen zu vermeiden. Die Parkgeblhr
wird am Ende der Parkzeit fallig.
Parkplatze von Nahversorgern werden zur Abwehr von Fremdparkern mit Sensoren
ausgerustet.
Es gibt eine Vielzahl von Ansatzen flr ein perfektes Parkraummanagement (fr
geblhrenpflichtiges Parken) allerdings keine praxistauglichen fur limenau.

Mit der Neuordnung der Parkraumbewirtschaftung in Umsetzung des
MaBnahmenpaketes bei vorbereitender Informationskampagne kann und muss
Begreifbarkeit, Verstandnis und Akzeptanz beférdert sowie mit wachsender Parkmoral
auch ein Imagegewinn fir die limenauer Innenstadt realisiert werden.

Die Standorte Friedhof/Erfurter StraBBe (P 1) sowie Parkplatz Mihlgraben (P 6) bleiben
als gebuhrenpflichtige Parkplatze erhalten.

Der derzeit geblhrenpflichtige Parkplatz SchloBmauer erfahrt mit Realisierung des B-
Planvorhabens (B-Plan 57) eine Uberplanung.

Die Parkmdglichkeiten am Standort P10 Eissport-/Schwimmhalle sind nach
Fertigstellung des Vorhabens fir Géste und Besucher der Stadt limenau ab der dritten
Stunde ebenfalls geblUhrenpflichtig.

Mit dem Parkhaus-Neubau am Bahnhof (Terminal M) wird das Parkraumangebot dort
ebenfalls geblhrenpflichtig.
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Stellplatze im unmittelbaren Umfeld des zentralen Versorgungsbereiches der
Innenstadt sollen kinftig mdglichst vollumfanglich geblUhrenpflichtig angeboten
werden.

FUr die Bewirtschaftung der Parkmdglichkeiten am Fahrbahnrand bedarf es der
Ausstattung mit mehreren Parkscheinautomaten.

Die Abb. 19 zeigt den Vorschlag fir die Bewirtschaftung in Zone | von rund 120
Stellplatzen mit 6 neuen Parkscheinautomaten.

Bewohner mit Bewohnerparkausweis sollen von der Gebihrenpflicht entbunden
werden.
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Abb. 19: Anpassung der Bewirtschaftung Zone | (Vorschlag)
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Die konkreten Standorte und die Zuordnung der jeweiligen Stellplatze missen nach
erforderlicher Grundsatzentscheidung im Ergebnis einer Detailplanung festgelegt
werden.

StraBenabschnitte der Zone I, die sich in Grenzlage zur Zone | befinden, sollten
ebenfalls im Hinblick auf die Parkgeblihrenerhebung mittels Parkscheinautomat in
Erwagung gezogen werden. Das betrifft die MinzstraBe, Paul-L6be-StraBe sowie
LindenstraBe/An der Sparkasse/Homburger Platz.

Flr das betrachtete Gebiet der Innenstadt zeigt Anlage 5, Seite 63 den Vorschlag fur
einen ersten Schritt der Anpassung der Parkraumbewirtschaftung. Darin sind die
Standorte der in Tab. 3, Seite 36 aufgelisteten Parkscheinautomaten mit zugeordneten
geblhrenpflichtigen Stellplatzen dargestellt.
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Nr. Status Name ol S| 2| =
2| ol ol 0| @
AR EHE:
g 81818 8¢
[ © © [0 [0 3
S|lo|lo|ln|m|®n
1 |Bestand Zone Il |Ppl- Erfurter StraBe (P1) 36 36
2 |Bestand Zone | |Ppl-Mihigraben (P6) 61 61
4 [Bestand Zone ll [Ppl-SchloBmauer (P4) 59 59
5 |Planung Zone |l |Weimarer StraBe 17 3| 20
6 |Planung Zone | |MarktstraBe 4] 15 19
7 |Planung Zone |l |SchwanitzstraBe 22 22
8 |Planung Zone | |Kirchplatz 18 18
9 |Planung Zone |l |PoststraBe 4] 10| 9| 23
10 [Planung Zone | |Ander SchloBmauer 8 9 17
11 [Planung Zonell [LindenstraBe 15 15[ 30
12 |Planung Zone Il [Homburger Platz 25 25
13 [Planung Zonell [Paul-Lébe-StraBBe 16 16
14 [Planung Zone lll [Festhalle (NaumannstraBe) (P8) (115 115
15 [Planung Zone lll [Oehrenstdcker StraBe (P9) 90 90
16 [Planung Zone ll [Eis-/Schwimmhalle (P10) 142 142

Tab. 3: Parkscheinautomaten — Planungsvorschlag

Auf das (Kurz-) Parken ,auf dem Markt* (Am Markt) und auf dem Kirchplatz sollte
zugunsten einer akzentuiert hoheren Aufenthaltsqualitdt sowie einer dem
stadtebaulichen Anspruch adaquaten Freiraumgestaltung verzichtet werden. Die
dadurch  verdrangten Parkvorgange kdénnen mit der Anpassung der
Parkraumbewirtschaftung aufgefangen werden (u. a. Verlagerung von Bewohner-
stellplatzen sowie einschl. Einbeziehung derzeit unbewirtschafteter Stellplatze). Die
konkrete Anordnung eines Parkscheinautomaten mit Zuordnung der vorhandenen
Stellplatze dirfte sich ohnehin als schwierig gestalten.
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Der Parkplatz Festhalle (P8) sollte im Hinblick auf die Nutzeranforderungen im Umfeld,
insbesondere der sanierten und aufgewerteten Festhalle als Kongresszentrum
geblhrenpflichtig bewirtschaftet werden.

Eine detaillierte Abschatzung des Verkehrsaufkommens flir den Standort (einschl.
angrenzende Anlieger der NaumannstraBe, Sportzentrum Hammergrund, allgemeiner
Freizeitverkehr) muss Aufschluss fur die zusatzlich zu schaffende Parkraumkapazitat
geben.

Der Parkplatz Oehrenstécker StraBe (P9) sollte unter Berlcksichtigung der
Parkraumsituation im Umfeld der lim-Kreis-Kliniken ebenfalls gebUhrenpflichtig
bewirtschaftet werden. Im Parkleitsystem derzeit als ,Krankenhaus gebuhrenfrei*
integrierter Parkplatz kénnen die 90 Stellplatze fur Innenstadtpendler vermarktet
werden.

Fir Besucher und Gaste der Eissport-/Schwimmhalle ist auf dem P10 derzeit keine
Gebuhrenpflicht vorgesehen. Lediglich fir Gaste und Besucher der Stadt lImenau
sollen hier erst ab einer Parkdauer von 3 Stunden Gebulhren erhoben werden.

Der Parkplatz an der Oberpdérlitzer StraBe (P2) fur Busse und Pkw gegentber dem
Kaltebadsteich (Haltestelle Stadtbuslinie C) wird von Innenstadtpendlern nicht
angenommen. Insofern ist eine Bewirtschaftung (mit GebUhrenpflicht) nicht
naheliegend.

Als Parkmdglichkeit fur (Reise-) Busse steht er weiterhin zur Verfigung, sofern andere
Nutzungen der Flache dem nicht, ggf. nur temporar, entgegenstehen. Unbenommen
steht an diesem Standort auch die Flache des Zirkusplatzes zur Verfligung.

Der ,Lkw-Parkplatz® an der Unterpdrlitzer StraBe (Zufahrt ZiolkowskistraBe) am
Haltepunkt Pérlitzer Héhe liegt zu weit entfernt von der Innenstadt, kann allerdings
gezielt fur Tagespendler angeboten werden.

5.1.2.2 Parkscheibe

Bei vorzugsweisem Einsatz von PSA verbleiben bei der praktischen Umsetzung
zahlreiche kostenfreie Stellplatze, die nicht rentabel durch PSA bewirtschaftet werden
kénnen.

Mit der Parkscheibenregelung erfolgt alternativ. zum Parkscheinautomat eine
Parkdauerbegrenzung. Anders als beim PSA muss bei der Parkscheibe zwingend eine
maximale Parkdauer festgelegt werden.

Dieser Festsetzung der maximalen Parkdauer fur die verschiedenen Stellplatze in der
Innenstadt sollte eine vermittelbare Strategie zugrunde liegen. Im Kernbereich sollte
die Parkdauer auf eine maximale Parkdauer von einer Stunde ausgerichtet sein,
wahrend in Innenstadtrandlage eine an der fuBlaufigen Erreichbarkeit sowie einer
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angemessenen Aufenthaltsdauer orientierte maximale Parkdauer drei Stunden
aufweist.

Eine maximale Parkdauer von 30 min. sichert zwar dem sachkundigen Autofahrer eine
regelkonforme Parkzeit (bis max. 1 h), férdert aber kurze Aufenthaltszeiten, erndht die
Fahrtenhaufigkeit im Zu- und Abfluss (incl. Parksuchverkehr) sowie den Aufwand fir
die unverzichtbare Uberwachung. Besondere Situationen kdnnen eine Begrenzung auf
30 min. begrinden, wie erst in 2020 in der MinzstraBe fir den Kindergarten
eingerichtet. Mit dem besonderen Focus auf Pflegedienste besteht die Empfehlung,
gezielt Kurzzeitparken in ausgewdahlten StraBenabschnitten zu ergénzen
(Einzelfallentscheidungen der StraBenverkehrsbehérde in Abstimmung mit dem
Pflegedienst; s. a. Anlage 3, S. 58).

Der Vorzug wird einer maximalen Parkdauer von in der Regel mindestens einer Stunde
eingeraumt. Das HochstmaB der maximalen Parkdauer sollte drei Stunden nicht
Uberschreiten.

Lokale Besonderheiten bei der begriindeten Festlegung der maximalen Parkdauer
sollen flr den Verkehrsteilnehmer vor Ort erkennbar sein.

Bislang unbewirtschaftete  Stellplatze in  Bereichen mit konkurrierender
Parkraumnachfrage werden hinsichtlich Einbindung in die Parkraumbewirtschaftung
gepruft. Dabei sind zu erwartende Verlagerungseffekte infolge der Anpassungen in der
Bewirtschaftung (Bewirtschaftungsform, Geblhrenpflicht und Gebihrenhéhe) mit
einzuplanen.

Zusatzliches  Kurzzeitparken mittels Parkscheibe (abgestimmt auf das
Bewohnerparken) wird vorgeschlagen fir

» BahnhofstraBBe

* Ander SchloBmauer

» Mihltor

* MduhlenstraBBe

» CObertorstraBe

* MdanzstraBe (nérdlicher Abschnitt)

Die Anpassungen in der Parkraumbewirtschaftung sollten stufenweise vorgenommen
werden, gut vorbereitet sein und in deren Wirkungen beobachtet sowie ausgewertet
werden. Die Wirkungen koénnen, auch bei notwendiger Weise vorbereitender
Information der Offentlichkeit, belastbar erst nach einer Eingewdhnungszeit (ca. vier
Wochen) nachgewiesen werden.

In Randlage der Innenstadt stellen auch weiterhin unbewirtschaftete Stellplatze einen
unverzichtbaren Teil des Parkraumangebotes flr Langzeit- und Dauerparker dar.

November 2022 38



ERKEHR 2008 Untersuchung zur Parkraumbewirtschaftung
Untersuchungsgebiet Innenstadt

Hierzu zahlen angrenzende Mischgebiete mit tagstber geringerer Nachfrage sowie die
Parkplatze mit geringer Auslastung (P 2 und P11).

5.1.3 Parkraumiiberwachung

Mit der Parkordnung wird das Ziel verfolgt, das begrenzte Parkraumangebot, auf die
Interessen der verschiedenen Nutzergruppen abgestimmt, effektiv zu nutzen. Dieses
Ziel wird nur erreicht, wenn auch ausreichend Uberwacht wird.

Die Zahl der Falschparker kann und muss méglichst geringgehalten werden.

Zu Uberwachen sind allein im o6ffentlichen Verkehrsraum der Innenstadt rund 800
bewirtschaftete Stellplatze. Zu kontrollieren sind dariber hinaus auch Ausnahme-
genehmigungen sowie Parkverstd3e Park-/Haltverbote, Kreuzungsbereich, Parken in
verkehrsberuhigtem Bereich (auBerhalb gekennzeichneter Flachen) sowie in der
FuBgangerzone (Ordnungswidrigkeiten im ruhenden Verkehr).

5.2 Erweiterung des Parkraumangebotes

Die Erweiterung des vorhandenen Parkraumangebotes ist mit den Vorhaben Parkhaus
am Bahnhof (Terminal M) sowie an der Festhalle (P 8) planerisch zu verfolgen.

Bei der Planung Parkhausneubau am Bahnhof (Terminal M) sollten folgende Aspekte
Berlcksichtigung finden:
» Aufnahme einer wachsenden Nachfrage von Auspendlern,
« Auffangen einer Spitzenlast fir die Eis- und Schwimmhalle,
» attraktives Stellplatzangebot flr Einpendler mit Ziel Innenstadt,
» Stellplatzangebot fiir die weitere Entwicklung des
Technologie-Terminals-limenau

Fir den Parkraumbedarf westliche Innenstadt sowie zur Deckung des
Parkraumbedarfs der Festhalle ist eine Erweiterung der Stellplatzkapazitat an der
Festhalle notwendig. Eine VergrdoBerung der Stellplatzkapazitat ist nur durch
NeubaumalBnahmen zu realisieren.

Erganzend wird die Entwicklung eines zentrenrelevanten Parkplatzes fir Wohnmobile
empfohlen.

5.3 Information und Wegflihrung (Anfahrt + FuBweg)

Zum Parkraummanagement gehért, neben dem Stellplatzangebot mit klaren
Parkregeln der Parkraumbewirtschaftung, die verkehrliche Erreichbarkeit.

November 2022 39



ERKEHR 2008 Untersuchung zur Parkraumbewirtschaftung
Untersuchungsgebiet Innenstadt

Das trifft sowohl fiir die An- und Abfahrt mit dem Kfz als auch auf den FuBweg zwischen
Stellplatz und Ziel zu.

Die Information erfolgt Gber Wegweisung (Schilder, Navigation) oder Vorabinformation
(Internet, Veroffentlichungen). Beides ist zu pflegen.

Das vorhandene vor Jahren installierte statische Parkleitsystem flir die Innenstadt
orientiert vornehmlich Ortsunkundige auf ausgewahlte Standorte. Der Focus liegt auf
Standorten mit gréBeren Kapazitaten, gebuhrenpflichtige Parkplatze sowie derzeit
noch geblihrenfreien Parkplatzen in Innenstadtrandlage. Offentlich zugangliche privat
bewirtschaftete Kapazitaten sind offensichtlich aufgenommen aufgrund des
mittelbaren kommunalen Einflusses. Nicht eingebunden sind dagegen Citykaufhaus
und Kaufland.

Mit Verzicht auf die Gebulhrenpflicht fir den Standort Miihltor nach erfolgter Sanierung
erscheint die Einbindung im Parkleitsystem im Unterschied zu anderen Stellplatzen
nicht mehr zwingend.

2 Open s etidap-Llituintsnds

Abb. 20: Parkstandorte des Parkleitsystems

Mit zunehmendem Anteil der mit Navigation ausgestatteten Kfz schwindet die
Bedeutung der stationdren, analogen Wegflihrung vor Ort.

GroBere Bedeutung ist in jedem Fall der Information im Internet www.ilmenau.de
beizumessen.

Hier sollte die Erreichbarkeit der Innenstadt fir alle Verkehrsarten und firr die Anreise
mit Kfz auch hinsichtlich der Parkmdglichkeiten mit detaillierten Angaben zur
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Verflgung gestellt werden. Parallel zum digitalen Zugriff sollte auch ein Flyer in das
Stadtmarketing einbezogen werden.

Die Erreichbarkeit der Innenstadt sollte mit samtlichen (gréBeren) Stellplatzkapazitaten
(einschl. privater Anbieter) mit konkreten Informationen zu Kapazitat, An-/Abfahrt,
fuBlaufige Anbindung, Spezifikationen zu den Parkregeln (Kosten, max. Parkdauer,
ggf. Serviceangebote) verdeutlicht werden.

Die Zusammenstellung der Informationen muss kompakt, Ubersichtlich und aktuell
sein.

Die fuBlaufige Erreichbarkeit der Geschéaftszone bzw. ausgewahlter Ziele vom
Parkplatz aus gehéren ebenso dazu.

Das fuBlaufige Wegeleitsystem sollte daraufhin Uberprift und ergéanzt werden. Ebenso
gilt die Empfehlung, Informationen der fuBlaufigen Anbindung der Parkplatze
(Wegfuhrung und Zeitaufwand) realitatsnah mit den Parkmdglichkeiten zu vermitteln.

5.4 Flankierende MaBnahmen

Die Parkraumbewirtschaftung muss im Rahmen der geltenden Vorschriften
angeordnet und vor Ort gekennzeichnet werden. Auch wenn die Beschilderung vor
dem Hintergrund der rechtlichen Bedeutung selbsterklarend sein soll, erschlief3t sich
die Sinnhaftigkeit im Gesamtzusammenhang nicht fir Jedermann sofort.

Auf unnétige Beschilderung sollte verzichtet werden.

Mit dem Ansatz erforderlicher Anpassungen in der Parkraumbewirtschaftung bietet
sich die Chance, aktiv und gezielt aus kommunalpolitischer sowie
verwaltungsrechtlicher Sicht zu kommunizieren durch nichtamtliche Informationen im
Amtsblatt, durch die Presse oder auch Internetauftritt sowie Flyer.

Wichtig fUr eine verbesserte Verkehrsmoral ist die Beférderung eines positiven Images
der verkehrlichen Erreichbarkeit.

Zumindest eine sachgerechte Argumentation zum Thema Parken ist die
Grundvoraussetzung, um die Parkordnung im téaglichen Verkehrsgeschehen
erfolgreich umsetzen zu kénnen.

Bei allen Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen mit Relevanz flr die Parkraumsituation
muss die Abhangigkeit in der Innenstadt insgesamt beriicksichtigt werden.

Bauliche bzw. organisatorische Anpassungen sind im Detail planmafig vorzunehmen

» regelkonforme Dimensionierung und Gestaltung von Behindertenstellplatzen
» Parkordnung mit akzeptablen StellplatzmaBen, ggf. durch Markierung
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Die erkennbare eindeutige Kennzeichnung bzw. Gestaltung im Zweifelsfall unter
Verzicht auf den einzelnen Stellplatz erhéht insgesamt die Akzeptanz und stellt somit
einen Beitrag zur Verbesserung der Parkmoral dar (weniger ist oftmals mehr).

Die Erfordernisse der zunehmenden Elektromobilitdt erfordern entsprechende
Berlcksichtigung (Ladestationen).

Angebote fur Carsharing sowie ggf. Unterstitzung von Mitfahrgemeinschaften starken
das Bewegungssystem der Stadt in seiner Gesamtheit.

Zukunftsorientierte Mobilitatsentwicklung braucht Unterstitzung und Zeit im Vorlauf
und fur die Umsetzung.

Insofern wird angeregt, gemeinsam mit der TU limenau ein Pilotprojekt ,smart parking
lImenau® zu starten, mit dem die Potenziale einer dynamischen internetbasierten
Parkraumbewirtschaftung in Innenstadtquartieren im Praxistest ausgelotet werden.
Auch wenn die vorliegende Untersuchung zur Parkraumbewirtschaftung die
Entwicklung der Foérderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes nicht zum
Gegenstand hat, bestehen Wechselwirkungen zwischen den Verkehrsmitteln bzw.
Verkehrs-Teil-Systemen.

Mit der Gestaltung der konkreten Verkehrsbedingungen fir die Abwicklung der
Wegebeziehungen fiir die einzelnen Verkehrsarten wird das subjektive
Verkehrsmittelwahlverhalten mitgepragt (z.B. verkehrssichere Fahrbahnquerung,
Befahrbarkeit, Fahrradabstellméglichkeiten, — attraktives ~OPNV-Angebot  mit
Haltestellen, Erreichbarkeit, Ausstattung).

Gelebte Mobilitat, die nicht mit dem Kfz realisiert wird, entlastet den Emissionshaushalt
und spart Flache bzw. Raum flr Parkvorgange — ein Beitrag flr eine lebenswerte,
attraktive Stadt.

Aus fachlichem Verstiandnis sollte Gegenstand einer modifizierten

Parkraumbewirtschaftung die Umsetzung eines ganzen MaBnahmenbiindels
sein.
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6 MaBnahmen

Ifd. Nr. | Grundsatz/MaBnahme Bemerkungen
Erweiterung des kommunalen Parkraumangebotes
1.1 Neubau Parkhaus am Bahnhof Pendler, Entwicklung TTI, Eis- und Schwimmhalle; integrierte Fahrradabstellplatze
. Akzeptanz fur gebihrenpflichtiges Parken im Parkhaus abhangig von Attraktivitat der
(Terminal M) Alternativen
1.2 Neubau Parkhaus an der Festhalle Erweiterung des Stellplatzangebots am Standort Festhalle (P 8) zur Sicherung der
Attraktivitat der Festhalle und zur Umsetzung einer gezielten Parkraum-
(P 8) bewirtschaftung der Innenstadt; Nutzung zusétzlicher Ebenen ermdglicht mindestens
eine Verdoppelung des gegenwartigen Stellplatzangebots
1.3 Parkplatz fiir Wohnmobile Ausweisung eines Standortes mit qualifiziertem Angebot fiir die Zielgruppe

Bewirtschaftung des Parkraumangebotes

2.1 differenzierte Beriicksichtigung der Bewohner, Wirtschaftsverkehr, Kunden/Besucher, Beschaftigte
verschiedenen Nutzergruppen
2.2 Behindertenparkplatze gesonderte Betrachtung und Abstimmung mit Betroffenen sowie

Inklusionsbeauftragtem

2.3 flaichendeckende Bewirtschaftung, als Grundsatz
stufenweise Erweiterung

24 Bewohnerparken (§ 45 StVO)
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Ifd. Nr. | Grundsatz/MaBnahme Bemerkungen

bestehende Regelung uberpriifen und anpassen | standige Aufgabe des Ordnungsamtes

Irennsystem (reines Bewohnerparken) in Quartieren | Beispiel LindenstraBe, Gilden Pforte, PoststraBe
mit dominanter Wohnnutzung sowie enger
Gassenstruktur

Mischnutzung in Abschnitten mit hohem Parkdruck | Beispiel Topfmarkt, Schwangasse, Marktstra3e
konkurrierender Nutzergruppen

im erforderlichen Umfang erweitern | Bahnhofsviertel sowie ggf. nérdlich Erfurter StraBe (Wiesenweg)

2.5 Ausnahmegenehmigungen (§ 46 StVO)

Begrenzung der Anzahl

erhéhte Nutzerfreundlichkeit | Online, Ersatzfahrzeug; ggf. Service-Parkausweis im kommunalen Verbund (Beispiel
EF, WE, LKWL, LK S6m)

2.6 Kurzzeitparken

Bewirtschaftungszeiten Mo - Fr: 08:00 - 18:00 Uhr | in bewahrter Weise (einzelne Ausnahmen: MiinzstraBe 6 - 17 Uhr, Eissport-/
Schwimmbhalle 8 - 22 Uhr)

Parkdauerbegrenzung | als Mittel zur differenzierten Berlicksichtigung der Parkraumnachfrage mehrerer
konkurrierender Nutzergruppen

bei Parkscheiben (1 h - 3 h)

mittelbare Begrenzung durch Gebiihrenhéhe

Gebiihrenpflicht

grundsétz"ch in Bereichen mit hohem Parkdruck | hohe Gebuhren fihren tendenziell zur freiwilligen Begrenzung der Parkdauer
mehrerer Nutzergruppen

Aktualisierung der Parkgebiihrenordnung von 2003 | Zonierung fiir Gesamtstadt; Staffelung Gebiihrenhéhe
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Ifd. Nr.

Grundsatz/MaBnahme

Bemerkungen

Parkscheinautomaten

Wechselgeldfunktion, Kartenzahlung, minutengenaue Abrechnung

Ersatz veralteter und Neuanschaffung zusatzlicher
Parkscheinautomaten

Zone |: Schwanitzstral3e, Kirchplatz, MarktstraBBe, Weimarer Stral3e, PoststraBBe, An
der SchloBmauer

Zone Il: MinzstraBBe, Paul-Lébe-StralBe, LindenstralRe/An der Sparkasse/Homburger
Platz

Zone lll: P 8 Festhalle, P 9 Oehrenstdcker StraBe

Handyparken

Offnung fir weitere Anbieter

Parkscheibe

zusatzlich (unter Beriicksichtigung Bewohner): Bahnhofstra3e, An der SchloBmauer,
Muhltor, MihlenstraBe, SophienstraBBe, PfortenstralBe, Teichweg, Obertorstral3e,
MunzstraBBe (nérdlicher Abschnitt)

Einzelfallprifung fir "systemrelevante" Dienstleister

2.7

Langzeitparken

unbewirtschaftetes "freies" Parken - in Randlage
gebuhrenpflichtig Tages- und Monatsticket

2.8

Kontrolle Einhaltung der Parkordnung
+ Ahndung von VerstéRen

unverzichtbarer Bestandteil der Bewirtschaftung
Présenz, Intensivierung bei Ausweitung Gebuhrenpflicht

Flankierende MafRnahmen

3.1

Attraktivitatssteigerung der
Parkplatznutzung

Verbesserung Befahr- und Begehbarkeit sowie ggf. zusétzlicher Ausstattung

Sicherung kurzer, direkter, barrierefreier Wege

Wegflhrung vor Ort
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Ifd. Nr. | Grundsatz/MaBnahme Bemerkungen

Markierung/Kennzeichnung, Stellplatzmafe

3.2 Attraktivitatssteigerung der kein Parken auf dem Kirchplatz,
9 9 . Begrenzung des Parkens auf dem Marktplatz (ggf. Bewohnerparken)
Innenstadt auch durch hohere

Aufenthaltsqualitat (ggf. Verzicht auf

Stellplatze)
3.3 bauordnungsrechtliche Behandlung Stellplatznachweise ThirBauO,
. Stellplatzablése,
privater Vorhaben
3.4 l"lberprﬁfenlBegrenzenlAblésen der Parkhaus Muhlgraben, Bahnhofsvorplatz

uber Pacht/Vermietung zum Parken
genutzter kommunaler Flachen

3.5 Abstimmung mit Verantwortlichen fir
private Stellplatzkapazitiaten

Miihltor-Center | Nutzung der Kapazitat fir besondere Anlasse

Nutzung der Kapazitét wahrend SchlieB3zeiten

Behordenzentrum | Anreize schaffen flir Nutzung der privaten Kapazitaten

3.6 Forderung alternativer Fahrradnutzung, stabiles OPNV-Angebot
Mobilitatsformen

FuBgéngerverkehr | insbesondere sichere Querung stark befahrener HauptverkehrsstraBBen
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Ifd. Nr. | Grundsatz/MaBnahme

Bemerkungen

Fahrradverkehr

Netzzusammenhang, sichere Fihrung, Abstellanlagen

offentliche Verkehrsmittel

Angebotssicherung (Takt, Betriebszeiten, Verbindungsqualitét, Tarifgestaltung,
Haltestellen)

3.7

Informations- und Leitsystem

Internetauftritt, Faltplan mit nutzerorientierten Informationen (Kapazitat,
Gebihrenhbhe, Wegfihrung/Entfernung zu Hauptzielen)

Unterstitzung der Informationen zur Erreichbarkeit der Innenstadt durch Amtsblatt,
Presse, Mobilitdtszentrum, Zusammenarbeit mit Interessenvertretern

positives Image der Erreichbarkeit der Innenstadt

ggaf. Ausweisung von Park-Routen

3.8

Carsharing

Einrichtung von "Stationen" in Abstimmung mit Anbietern

3.9

Smart Parking

fur StadtgréBe noch Zukunftsmusik, ggf. gekoppelt mit Forschungsprojekt TU
lImenau

3.10

P+R

Angebot Parkhaus am Bahnhof (Terminal M)
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