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1 AUFGABENSTELLUNG

Nach Vorgabe der EU-Umgebungslarmrichtlinie, die durch Ergédnzungen des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes in nationales Recht Gbergefihrt wurde, missen nach bestimmten Kriterien Larmak-
tionspléne aufgestellt werden. Aufgabentréger sind in Thiringen die Kommunen.

In llmenau ist seit der Stufe 2 der Umgebungslédrm von Hauptverkehrsstraflen zu behandeln, die
mit mehr als 8.000 Kfz pro Tag (bzw. 3 Millionen Kfz pro Jahr) belastet sind. Hierzu wurde durch
die Stadt zu jeder Stufe auf der Grundlage von Larmkarten, die der Freistaat Thiringen bereit-
stellte, ein Larmaktionsplan erarbeitet und Gber die zusténdigen nationalen Stellen an die EU ge-
meldet. Nun ist die Stufe 4 der Umgebungslarmrichtlinie mit derselben Ausléseschwelle innerhalb
folgender Zeitvorgaben umzusetzen:

e Erstellung der Lédrmkartierung bis zum 30. Juni 2022
e Ausarbeitung der Lérmaktionsplanung bis zum 18. Juli 2024

Aus den gemafB der EU-Richtlinie zu betrachtenden Larmquellen sind in lImenau relevant:

e HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsautkommen von mehr als 8.000 Kfz pro Tag
(bzw. 3 Millionen Kfz pro Jahr).

Belastungen dieser Gréfienordnung weisen in limenau nur klassifizierte Straf3en auf, konkret Lan-
desstraBen, eine BundesstraBe sowie die Bundesautobahn. Die Larmkartierung wurde wie in den
friheren Stufen wiederum einheitlich fir den Freistaat durch das Thiringer Landesamt fir Umwelt,
Bergbau und Naturschutz (TLUBN)! erarbeitet und den Kommunen zur Verfigung gestellt. Die
Stadt llmenau ist nun aufgefordert, auf dieser Basis im erforderlichen Umfang die vorhandene
Lérmaktionsplanung zu Uberprifen, ggf. zu Uberarbeiten oder auch zu bestétigen. Die mit der
Kommunalreform 2018 und 2019 neu hinzu gekommenen Oristeile sind dabei, soweit betroffen,
ebenso zu betrachten.

2 DAS INSTRUMENT DER LARMAKTIONSPLANUNG
2.1 EinfGhrung, Vorgaben, Begriffe

Der Europdische Ansatz

Nach der EU-Umgebungslérmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) soll ein gemeinsames Konzept
festgelegt werden, um schadliche Auswirkungen und Beléstigungen durch Umgebungslérm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern. Dazu sind folgende Schritte vorgesehen:

1. die Ermittlung der Belastung durch Umgebungslérm anhand von Larmkarten nach for die
Mitgliedsstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden,

2. die Information der Offentlichkeit tber Umgebungslérm und seine Auswirkungen,

3. die Aufstellung von Larmaktionspldnen auf der Basis der Ergebnisse der Larmkarten mit dem
Ziel, den Umgebungslérm soweit erforderlich und insbesondere in den Féllen, in denen das
Ausmaf3 der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern, zu
mindern und auflerdem die Umweltqualitét zu erhalten, sofern sie zufriedenstellend ist.

1 bis 2018 Thiringer Landesanstalt fir Umwelt und Geologie (TLUG)
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Uberfihrung in nationales Recht

Mit einer Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) wurden die §§ 47a bis 471
eingefUhrt, die als Sechster Teil des BImSchG unter dem Titel ,Larmminderungsplanung’ den Um-
gebungslérm behandeln und die EU-Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht umsetzen. Da-
rin wird ,Umgebungsléarm’ wie folgt definiert:

,Umgebungslarm’ bezeichnet beldstigende oder gesundheitsschddliche Gerdusche im Freien,
die durch Aktivitadten von Menschen verursacht werden, einschlief3lich des Larms, der von Ver-
kehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelédnden fir industrielle
Tatigkeiten ausgeht.

Zeitliche Vorgaben
Fir die Aufstellung von Larmkarten und Larmaktionsplénen ist ein zeitlicher Fahrplan festgelegt,
vgl. § 47d Larmaktionsplane’ des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG):

Stufe 1: Lérmkarten bis 30. Jun. 2007, Larmaktionsplanung bis 18. Jul. 2008 fir

» Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern
> HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr

» Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen pro Jahr

» GroBflughafen mit einem Verkehrsautkommen von mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

Stufe 2: Lérmkarten bis 30. Jun. 2012, Larmaktionsplanung bis 18. Jul. 2013 fir
» HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr

» Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zigen pro Jahr

» Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

» Grofiflughéfen mit einem Verkehrsautkommen von mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

Die Lérmaktionspldne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Lérmsituation, ansonsten alle

funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichenfalls zu Gberar-
beiten (§ 47d Abs. 6 BImSchG). DemgemaB ergibt sich:

Stufe 3: Lérmkarten bis 30. Jun. 2017, Larmaktionsplanung bis 18. Jul. 2018
zu denselben Emittenten wie in der vorherigen Stufe

Stufe 4: Larmkarten bis 30. Jun. 2022, Larmaktionsplanung bis 18. Jul. 2024
zu denselben Emittenten wie in der vorherigen Stufe

Sachliche Vorgaben

Die Erarbeitung der Larmkarten ist durch die “Verordnung Gber die Larmkartierung - 34. Bim-
SchV’ geregelt. Larmkarten werden nach Gerduscharten getrennt dargestellt. Es findet keine Uber-
lagerung der unterschiedlichen Larmarten statt.

Zur Beschreibung des Umgebungslérms werden sogenannte “Léarmindizes’ definiert. Es werden
zwei unterschiedliche Zeitrdume zugrunde gelegt:

= der Ldrmindex Lpen (Day—Evening-Night)

bezieht sich auf den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum, insgesamt volle 24 Stunden
= der Larmindex Liigm (Night)

bezieht sich auf den Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr)
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Im Lpen wird aus den Mittelungspegeln der Geréusche fur die drei Teilzeiten Tag (6 - 18 Uhr),
Abend (18 - 22 Uhr) und die Nacht (22 - 6 Uhr) ein gemeinsamer Pegel gebildet, indem die
Gerausche in den Abendstunden héher gewichtet werden als tags und die Gerdusche in den
Nachtstunden nochmals héher als die in den Abendstunden.

Der Lygn ist ein Mittelungspegel Uber den 8-stindigen Nachtzeitraum.

Die Lérmindizes sind rechnerisch zu bestimmen. Dazu wurden Berechnungsverfahren festgelegt,
die nach § 5 Abs. 1 der 34. BImSchV bekannt gemacht wurden. Seit 2021 sind dies insbesondere:

» Berechnungsmethode fir den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen (Strafien, Schie-
nenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB —

» Berechnungsmethode fir den Umgebungslérm von Flugplétzen — BUF —

» Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslérm — BEB —
Die Larmkartierung des Umgebungslérms hat folgende Bestandteile (vgl. § 4 Abs. 4 34. Blm-
SchV):

1. eine grafische Darstellung der Larmsituation in Form von Isophonen-Karten (Isophonen sind
Linien gleichen Schallpegels) fur folgende Bander:

Loen Lnight

optional: ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A

(A) (A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) ab 70 dB(A)

ab 75 dB(A)

Tabelle 1 Darzustellende Isophonen-Bénder in den Lérmkarten

2. eine graphische Darstellung der Uberschreitung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
LérmschutzmaBBnahmen in Erwdgung gezogen oder eingefihrt werden,

3. tabellarische Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen?, die in Gebieten wohnen, die
innerhalb der Isophonen-Bander nach Nummer 1 (siehe Tabelle 1) liegen,

4. eine allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach Lage, Gréf3e und Verkehrsautkom-
men,

5. eine Beschreibung der Umgebung: Ballungsréume (Lage, Gréfie, Einwohnerzahl), Stadte, Dor-
fer, landliche Gegend oder nicht landliche Gegend, Fléchennutzung, andere Hauptlérmquel-
len,

6. Angaben Uber durchgefihrte und laufende Léarmaktionspldne und Lérmschutzprogramme,

7. eine tabellarische Angabe Uber ldrmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der
Wohnungen3, Schulen und Krankenhéuser in diesen Gebieten,

N

Die Zahl der in Wohnungen lérmbelasteten Menschen ist auf die néchste Hunderterstelle auf- oder abzurunden

(§ 4 Abs. 5 34. BlmSchV).
3 Die Anzahl der Wohnungen ist auf 100 Wohnungen zu runden (§ 4 Abs. 6 34. BImSchV).
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8. Angaben Gber die zustéindigen Behorden fur die Léarmkartierung,

9. tabellarische Angaben Uber
a) die geschatzte Zahl der Félle ischémischer Herzkrankheiten4,
b) die geschatzte Zahl der Félle starker Beléstigung und
c) die geschatzte Zahl der Félle starker Schlafstérung

in Gebieten, die innerhalb der Isophonen-Bander nach Nummer 1 liegen.

In den Larmkarten kénnen zusétzliche Texterléuterungen und Informationen verwendet werden.

Erlauterungen zur Erstellung der Lérmkartierung geben insbesondere die ‘LAl-Hinweise zur Lérm-
kartierung” der Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl), zuletzt die 3. Aktua-
lisierung mit Stand September 2022.5

2.2 Ziele und Mindestinhalte der Larmaktionsplanung

Thematische Ausrichtung und Erfordernisse

Geméf § 47d BImSchG sind Lérmaktionspléne zur Regelung von Larmproblemen und Lérmaus-
wirkungen aufzustellen.

Gemeint sind damit belastigende oder gesundheitsschédliche Geréusche im Freien durch Umge-
bungslarm i.S. der EU-Umgebungslarmrichtlinie.¢ Larmaktionspléne sind fir Ballungsréume und
for Orte in der Nahe der Hauptldrmquellen zu erstellen, wobei mit ,Orten’ das Gebiet um die
Hauptlarmquellen gemeint ist; Planungen zum Schutz einzelner Objekte sind nicht erforderlich.

,Nach einer Entscheidung des Europdischen Gerichtshofs zum Vertragsverletzungsverfahren ge-
gen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Méarz 2022 missen Larmaktionspléne fir alle Bereiche
aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Lérmkartierung erfasst sind, unabhéngig davon,
wie hoch die Larmpegel in den betreffenden Bereichen sind und unabhéngig davon, ob es in den
Bereichen Lérmbetroffenheiten (z.B. betroffene Bevélkerung) gibt. Ein Ermessensspielraum besteht
nur bei der Frage, ob und welche Mafinahmen vorgesehen werden, nicht aber bei der Aufstellung
des Lérmaktionsplans.””

Die Festlegung von Mafinahmen in den Aktionsplénen ist in das Ermessen der zusténdigen Be-
horde gestellt. Fir den Umgebungslarm von HauptverkehrsstraBBen sind keine verbindlichen Aus-
l6sewerte fir MaBnahmen vorgegeben. Umwelthandlungsziele zur Vermeidung gesundheitsschad-
licher Gerdusche werden insbesondere durch das Umweltbundesamt publiziert. Weiterhin kénnen
die WHO-Leitlinien fir Umgebungslérm fir die EU unddie einschlégigen im deutschen Recht gel-
tenden Grenzwerte entsprechend ihren Schutzzielen als Anhaltswerte herangezogen werden.

4 Synonym fir koronare Herzerkrankungen / eine Erkrankung der HerzkranzgeféBe

5 Bund-Lénder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl) — AG Lérmaktionsplanung: LAI-Hinweise zur Lérm-
aktionsplanung, dritte Aktualisierung, in der Fassung vom 19. Sep. 2022, www.lai-immissionsschutz.de/docu-
ments/lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-dritte-aktualisierung_1667389269.pdf

6 vgl. Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) — AG Lérmaktionsplanung: LAl-Hinweise zur
Lérmaktionsplanung..., a.a.O., Kapitel 2, Seite 4

7

Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) — AG Larmaktionsplanung: LAl-Hinweise zur Lérm-
aktionsplanung..., a.a.O., Kapitel 2, Seite 4
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Mindestinhalte

Fur den Inhalt der Lérmaktionsplane verweist § 47d Abs. 2 BImSchG auf die Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Artikel 8 und damit Anhang V.

Danach missen die Larmaktionspléne, bezogen auf Hauptverkehrsstraen, mindestens folgende
Angaben und Unterlagen enthalten:

.- eine Beschreibung der zu bericksichtigenden Hauptlarmquellen

die Benennung der fur die Aufstellung des Léarmaktionsplanes zusténdigen Stelle
die Benennung der anzuwendenden und zu beachtenden Rechtsgrundlagen

die Benennung der geltenden und zu beachtenden Grenzwerte

eine Zusammenfassung der Daten der zu Grunde liegenden Larmkarten

eine Bewertung der geschdtzten Anzahl der Personen, die Larm ausgesetzt sind sowie die
Benennung von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen

das Protokoll der ffentlichen Anhérung(en) zum Vorschlag fir den Larmaktionsplan
die bereits vorhandenen oder geplanten Mafinahmen zur Larmminderung

die fur die nachsten funf Jahre geplanten MaBnahmen, einschlieBlich der zum Schutz ruhiger
Gebiete geplanten Ma3nahmen

die langfristige Strategie

finanzielle Informationen (falls verfigbar) zu Finanzmitteln, zur Kostenwirksamkeitsanalyse,
zur Kosten-Nutzen-Analyse

geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Akti-
onsplanes.”8

Meldepflichten an die EU

An die EU-Kommission missen entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Anhang VI) zu
Hauptverkehrsstraien folgende Informationen gemeldet werden:

,- Aktionspldne missen eine allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen hinsichtlich der

Lage und der Gréfie sowie Angaben Gber das Verkehrsautkommen enthalten.

Aktionspldne missen eine Beschreibung der Umgebung hinsichtlich des Charakters als Bal-
lungsraum, Dort, léndliche Gegend oder nicht léndliche Gegend sowie Informationen Gber
die Flachennutzung und andere Hauptldrmquellen enthalten.

Es sind Larmschutzprogramme, die bisher durchgefihrt wurden, und laufende Larmschutz-
mafinahmen zu benennen.

Es sind die verwendeten Berechnungs- und Messmethoden zu nennen.

Aktionspléne mussen die geschatzte Gesamtzahl der Menschen (auf die néchste Hunderter-
stelle gerundet) enthalten, die auBerhalb von Ballungsrédumen in Gebduden wohnen, an
denen der in vier Metern Héhe an der am starksten lérmbelasteten Fassade gemessene
Lédrmindex Lpgy in folgenden Bereichen liegt: ab 55 dB(A) bis 59 (dB(A), ab 60 dB(A) bis 64

dB(A), ab 65 dB(A) bis 69 dB(A), ab 70 dB(A) bis 74 dB(A), ab 75 dB(A). Zusétzlich sollte —
gegebenenfalls und soweit Daten verfigbar sind — angegeben werden, wie viele Personen

8

Landesamt for Umwelt Brandenburg (LfU): Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg, Stand
20. Juli 2022, https://mluk.brandenburg.de/sixcms/media.php/9/Strategie-Laermaktionsplanung-BB-2022.
pdf, dort Kapitel 4.1.3, Seite 5
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innerhalb der oben angefihrten Gerduschpegelkategorien in Gebduden mit besonderer
Schallddmmung fir bestimmten Larm oder einer ruhigen Fassade wohnen.

- Aktionspldne mussen die geschatzte Gesamtzahl der Menschen (auf die néchste Hunderter-
stelle gerundet) enthalten, die auBBerhalb von Ballungsrdumen in Geb&uden wohnen, an
denen der Larmindex Lyig in vier Metern Hohe an der am starksten larmbelasteten Fassade
in folgenden Bereichen liegt: ab 50 dB(A) bis 54 dB(A), ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60
dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A) bis 69 dB(A), ab 70 dB(A), fakultativ ab 45 dB(A) bis 49
dB(A). Zusétzlich sollte — gegebenenfalls und soweit Daten verfigbar sind — angegeben wer-
den, wie viele Personen innerhalb der oben angefihrten Gerduschpegelkategorien in Ge-
bduden mit besonderer Schalldémmung fir bestimmten Lérm oder einer ruhigen Fassade
wohnen.

- Aktionspldne mussen die Gesamtflache mit den Lpen - Werten von Gber 55 dB(A), Gber 65
dB(A) bzw. Gber 75 dB(A), die geschatzte Gesamtzahl der Wohnungen in jedem dieser Ge-
biete und die geschatzte Gesamtzahl der dort lebenden Menschen (jeweils auf die néchste
Hunderterstelle gerundet) enthalten. Es ist eine Karte mit den Standorten von Dérfern und
Stédten innerhalb der 55 dB bzw. 65 dB-Linien zur erstellen und beizufigen.”?

Die in der Vergangenheit Gbliche Zusendung einer maximal zehnseitigen Zusammenfassung der
Larmaktionsplanung an die EU-Kommission wurde nunmehr im Zuge der Digitalisierung durch
eine zur Verwendung vorgegebene Formatvorlage ersetzt.10

3 RAHMENBEDINGUNGEN UND VORGEHENSWEISE IN ILMENAU
3.1 Larmkartierung des TLUBN fir die Stufe 4

Die Larmkarten fir die Hauptverkehrsstraen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr wurden in
Thiringen gemaB Festlegung auf Landesebene durch das Thiringer Landesamt fir Umwelt, Berg-
bau und Naturschutz (TLUBN) in Jena in Abstimmung mit den betroffenen Kommunen erstellt und
diesen als Grundlage der Larmaktionsplanung Gbermittelt. Die Ergebnisse der Larmkartierung sind
auf dem Kartenserver des TLUBN abrufbar.!!

Auf der Homepage des TLUBN werden ndhere Angaben zum Vorgehen gemacht. So basieren
z. B. StraBBendaten auf dem Verkehrsmodell Thiringen "Analyse 2019" des Thiringer Landesamtes
for Bau und Verkehr (TLBY), ergénzt um Informationen zu Geschwindigkeitsbegrenzungen aus
OpenStreetMap. Larmschutzwénde entlang der Straflen wurden dem TLUBN ebenfalls vom TLBY
zur Verfigung gestellt.12

?  Landesamt for Umwelt Brandenburg (LfU): Die Strategie der Lérmaktionsplanung im Land Brandenburg...,
a.a.0., Kapitel 4.1.3, Seite 5f

10 eine Excel-Tabelle mit Formular- und Freitextfeldern; vgl. Thiringer Landesamt for Umwelt, Bergbau und Natur-
schutz (TLUBN): Hinweise des TLUBN fir die Gemeinden in Thiringen zur Lérmaktionsplanung der 4. Runde
(2024), Stand 23. August 2023, https://tlubn.thueringen.de/fileadmin/000 TLUBN/Umweltschutz/ Immissions-
schutz/Umgebungslaerm/Hinweise LAP Stand 230828.pdf, Kapitel 6 S. 12

11 https://antares.thueringen.de/cadenza/pages/map/command/index.xhtml;isessio-
nid=BDD8C6F8C457EEOBOEA54B2E9C479BB42mapld=f150d2ca-e4d9-4282-be35-
e2c3a3%e9fb0&use-
MapSrs=true&mapSrs=EPSG%3A25832&mapExtent=419137.2121259036%2C5532996.241354466%2C
848374.2253740964%2C5746081.758645534

12 ygl. https://tlubn.thueringen.de/umweltschutz/immissionsschutz/ul

Endfassung ° Juli 2024 Seite 7


https://tlubn.thueringen.de/fileadmin/000_TLUBN/Umweltschutz/%20Immissionsschutz/Umgebungslaerm/Hinweise_LAP_Stand_230828.pdf
https://tlubn.thueringen.de/fileadmin/000_TLUBN/Umweltschutz/%20Immissionsschutz/Umgebungslaerm/Hinweise_LAP_Stand_230828.pdf
https://antares.thueringen.de/cadenza/pages/map/command/index.xhtml;jsessionid=BDD8C6F8C457EE0B0EA54B2E9C479BB4?mapId=f150d2ca-e4d9-4282-be35-e2c3a39e9fb0&useMapSrs=true&mapSrs=EPSG%3A25832&mapExtent=419137.2121259036%2C5532996.241354466%2C848374.2253740964%2C5746081.758645534
https://antares.thueringen.de/cadenza/pages/map/command/index.xhtml;jsessionid=BDD8C6F8C457EE0B0EA54B2E9C479BB4?mapId=f150d2ca-e4d9-4282-be35-e2c3a39e9fb0&useMapSrs=true&mapSrs=EPSG%3A25832&mapExtent=419137.2121259036%2C5532996.241354466%2C848374.2253740964%2C5746081.758645534
https://antares.thueringen.de/cadenza/pages/map/command/index.xhtml;jsessionid=BDD8C6F8C457EE0B0EA54B2E9C479BB4?mapId=f150d2ca-e4d9-4282-be35-e2c3a39e9fb0&useMapSrs=true&mapSrs=EPSG%3A25832&mapExtent=419137.2121259036%2C5532996.241354466%2C848374.2253740964%2C5746081.758645534
https://antares.thueringen.de/cadenza/pages/map/command/index.xhtml;jsessionid=BDD8C6F8C457EE0B0EA54B2E9C479BB4?mapId=f150d2ca-e4d9-4282-be35-e2c3a39e9fb0&useMapSrs=true&mapSrs=EPSG%3A25832&mapExtent=419137.2121259036%2C5532996.241354466%2C848374.2253740964%2C5746081.758645534
https://antares.thueringen.de/cadenza/pages/map/command/index.xhtml;jsessionid=BDD8C6F8C457EE0B0EA54B2E9C479BB4?mapId=f150d2ca-e4d9-4282-be35-e2c3a39e9fb0&useMapSrs=true&mapSrs=EPSG%3A25832&mapExtent=419137.2121259036%2C5532996.241354466%2C848374.2253740964%2C5746081.758645534
https://tlubn.thueringen.de/umweltschutz/immissionsschutz/ul

Stadt limenavu Larmaktionsplanung 2024 - Stufe 4

3.2 Die zu betrachtenden HauptverkehrsstraBlen

Beschreibung der HauptverkehrsstraB3en

Die Larmkartierung des TLUBN zum Stichtag 30. Jun. 2022 bezieht sich im Bereich der Stadt
lImenau gemdéfB der Ausldseschwelle von mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr auf folgende Haupt-
verkehrsstraien:

A71  inihrem gesamten Verlauf auf dem Gebiet der Stadt llmenau

L 3004 von der Autobahnabfahrt West kommend die Erfurter StrafBe, Gber die Unterpérlitzer
Strafe bis zur Kreuzung mit der Friesenstrafle, dann die Friesenstrafle, die Friedrich-
Ebert-Strafle, die Karl-Liebknecht-Strafle sowie die Schleusinger Allee bis zur Wald-
strafle (Abzweigung der K 56 nach Neuhaus am Rennsteig und Frauenwald)

L 3087 die Bicheloher Strafle von dem Kreisverkehr mit der B 88 sowie die Unterpérlitzer
Strafle bis zur Kreuzung mit der Friesenstrafle

B 88 von der Einmindung der Gehrener Strale aus Langewiesen kommend bis nach
Gehren zur Einmindung der Amtsstraf3e in die Obere Marktstrafle (Abzweigung der
L 1047 nach Grofibreitenbach)
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Abbildung 1 Ubersichtsdarstellung der Icrmkorherren StraBen in der Stufe 4 fur die Stadt limenau, Kartendienst
des Thiringer Landesamtes fir Umwelt, Bergbau und Naturschutz (TLUBN), enthommen im Mérz
2024

Bezuglich der betroffenen Stralenzige und -abschnitte ergibt sich gegentber der Larmkartierung
zum Stichtag 30. Jun. 2017 sowohl fur die Kernstadt von llmenau wie auch fir den Ortsteil Stadt
Gehren'3 ein unveréndertes Bild.

132017 die damalige Stadt Gehren
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3.3 Formale Rahmenbedingungen der Larmaktionsplanung

Fir die Larmaktionsplanung zusténdige Stelle

Fir die Larmaktionsplanung zum Umgebungslédrm von den Hauptverkehrsstrafien sind in Thirin-
gen gemafB Festlegung durch den Freistaat die Kommunen zusténdig.

Hier ist dies die
Stadt llImenau * Am Markt 7 * 98693 Ilmenau

Anzuwendende und zu beachtende Rechtsgrundlagen

Die Rechtsgrundlagen sowie untergesetzliche Vorschriften, Regelwerke und Richtlinien sind im An-
hang aufgelistet.

Grenzwerte fir den Umgebungslarm

Die gesetzlichen und untergesetzlichen Vorschriften zum Umgebungslérm beinhalten keine eigen-
sténdigen bindenden Grenzwerte.

Fur die Larmaktionsplanung sind weder seitens der EU noch auf nationaler Ebene verbindliche
Zielwerte formuliert. In der fachlichen Diskussion wird dies immer wieder als Schwachpunkt hin-
sichtlich der einheitlichen Anwendung und der Wirksamkeit kritisiert.

Nationale Grenzwerte sowie internationale Empfehlungen

Zur Einordnung der Larmindizes Loen und Lyigr der Larmkartierung kann eine Betrachtung einschlé-
giger nationaler Normen zum Verkehrslarm erfolgen. Eine direkte Vergleichbarkeit ist nicht gege-
ben. Zum einen differenzieren die deutschen Regelwerke grundsétzlich in Tag und Nacht. Ein
aggregierter Wert Uber 24 Stunden wie der Lpgy existiert nicht. Zum anderen liegen jeweils unter-
schiedliche Berechnungsroutinen zugrunde.

» Grenzwerte fir die Lérmsanierung:

Grundlage sind die Richtlinien fir den Verkehrslérmschutz an Bundesfernstraf3en in der Bau-
last des Bundes - VLarmSchR 97.

Diese Grenzwerte gelten fir bestehende BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes. Die
Grenzwerte sind in Abhdngigkeit von der Gebietsnutzung fir folgende drei Kategorien ab-

gestuft:
Gebietsnutzung Grenzwert tags Grenzwert nachts
Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime, reine 64 dB(A) 54 dB(A)
und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Tabelle 2  Auslésewerte fur die Lédrmsanierung (2020)

» Grenzwerte fUr die Lérmvorsorge:

Grundlage: Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
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Diese Grenzwerte gelten fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von StraBen und
Schienenwegen. Die Grenzwerte sind in Abhdngigkeit von der Gebietsnutzung fur folgende

vier Kategorien abgestuft:

Gebietsnutzung Grenzwert tags Grenzwert nachts
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime, 57 dB(A) 47 dB(A)
reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsge- 59 dB(A) 49 dB(A)
biete

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 3  Grenzwerte fir die Lérmvorsorge der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

» Empfehlungen der WHO

GemdaB WHO soll der StraBenverkehrslarm eine durchschnittliche Larmbelastung von
53 dB(A) (Loex) und eine durchschnittliche néchtliche Lérmbelastung von 45 dB(A) (Lwign) 14

nicht Uberschreiten.

Umwelthandlungsziele zum Umgebungslérm

Das Umweltbundesamt (UBA) empfiehlt mit den Zielstellungen, Gesundheitsgefdhrdungen zu ver-
meiden und erhebliche Larmbelastigungen zu mindern und langfristig abzustellen, Auslésewerte
for die Aktionsplanung. Kriterium ist jeweils die Uberschreitung einer der beiden Werte, also des
24-Stunden-Indexes Lpen oder des Nacht-Larmindexes Lyight.

Diese Umwelthandlungsziele werden analog zur Gbergreifenden Zielstellung, langfristig Verbesse-
rungen der Larmsituation zu erzielen, schrittweise abgesenkt.

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen Lnight

Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Tabelle 4
mit Stand 2017

1

Empfehlungen des Umweltbundesamtes zu Umwelthandlungszielen fir die Lérmaktionsplanung

4 WHO Regional Office for Europe: Environmental Noise Guidelines for the European Region, Copenhagen,

2018; wiedergegeben nach Jérdis Wothge / Umweltbundesamt (Herausgeber): WHO-Leitlinien for Umgebungs-
l&rm, Larmfachliche Bewertung der neuen Leitlinien der Weltgesundheitsorganisation fir Umgebungslarm fir die

Europdische Region, Berlin 2019
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Aktuell formuliert das Umweltbundesamt die nachfolgenden Empfehlungen:1°

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen Lnight
Vermeidung gesundheitlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beléstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Tabelle 5 Empfehlungen des Umweltbundesamtes zu Umwelthandlungszielen mit Stand 2024

Die Stadt llmenau folgt dem Umweltbundesamt und legt nunmehr fir ihre Larmaktionsplanung
die anspruchsvolleren Umwelthandlungsziele zugrunde. Dabei werden die Werte 60 / 50 dB(A)
Loen / Luighe als Auslésewerte verstanden. Sie korrespondieren prinzipiell zu den Orientierungswer-
ten Tag / Nacht fir Mischgebiete nach Baunutzungsverordnung, ohne diesen zu entsprechen.1¢
In Mischgebieten ist nach héchstrichterlicher Rechtsprechung ein gesundes Wohnen noch még-
lich. Die mittelfristigen Zielwerte von 55 / 45 dB(A) sind mit den in der stédtebaulichen Planung
anzustrebenden Orientierungswerten Tag / Nacht fir Allgemeine Wohngebiete (WA) nach Bau-
nutzungsverordnung (BauNVO) bedingt vergleichbar, ohne diesen zu entsprechen.!” Deren Errei-
chen im hier vorrangig zu betrachtenden Nahumfeld stark befahrener Strale dirfte ein ambitio-
nierter Ansatz sein.

4 ANALYSE DER HEUTIGEN LARMSITUATION

4.1 Zusammenfassung der Daten der zugrundeliegenden Larmkarten

Die Ergebnisse der Lérmkartierung des Thiringer Landesamtes fir Umwelt, Bergbau und Natur-
schutz (TLUBN) sind Uber den Kartendienst des Amtes einsehbar.!8 Zusétzliche statistische Aus-
wertungen kénnen ebenso dort abgerufen werden.

Umweltbundesamt: Themen / Larm / Umgebungslérmrichtlinie /Lérmaktionsplanung, entnommen von Fehler!
Linkreferenz ungultig., Mérz 2024

16 ygl. die Ausfihrungen unter dem vorstehenden Punkt Nationale Grenzwerte sowie internationale Empfehlungen’

17" vgl. FuBnote 16

18 https://tlubn.thueringen.de/, dort unter Punkt ,Service/Umweltdaten’ ,Kartendienst’, dann Larm, Luft und Emis-

sionen/ Larmkartierung: Lérmkarte Straflenverkehr’. Alternativ ist auch der nachfolgende Link méglich:
https://antares.thueringen.de/cadenza/pages/map/default/index.xhtml;jsessionid=DE9358FEA3834 1 C89A7
3A30187C094C32mapld=5%e6b28d-7ed2-471e-9{79-
86c8971ad2bf&repositoryltemGloballd=Anwendungen.Luft%2C+L%C3%A4rm+und +Emission.L%C3%A4rm
kartierung.laerm%2Flaerm_karte.mml&mapSrs=EPSG%3A25832&mapExtent=418827.517311151%2C553
2842.5%2C848683.920188849%2C5746235.5
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Stadt limenavu
Die Larmkartierung des TLUBN besteht aus den Lérmkarten mit Darstellung der fir die Larmkar-

tierung festgelegten Isophonen-Bénder.1?
. . g
d i
Martinroda g
° 8
A.Gﬂg» = e
Martinroda
/d 5 _wa"’ktr.
Bicheloh K¢

D ' sg : '
P ‘ )
A\
89 , Oberporiitz Unterporlitz & vl
- (2 ) I\
) 1 3 : )
' (Gréfinau-
¢ 7/-Angstedt.

U o
1oda
éé"% S o
' % Wiimbach
(] Z

o

\H 8 limenau Porlitzer Hohe © A
N
menau-Roda - . 1
Lt 1hg\_ : L

bl

A K43 Y
{ X

Schoffenhaus \ k
01» clo 3 3 /i \ al” limenauWolfsberg
WaldschioBchen. - gmesesifenau 2,
AN b e B =oAL Grenzhammer
Q 7 Y .3 ,|_$ w\smuen \ = o~ . %,
Schulwey - Schortesiedlung & i Om"‘\;y\“”"\ 8
/ : (&1 %%g Langewiesen-/| | 7
lanebach A & _ Luthersteufe q 3#/ ~ N
& 4 Wptst,.
A : A—"
7 A & / S
= . (]
) KS6 () J?ﬁ‘ Y | LR | y
" 861 Schortemiihle i : ;Se,e;a
.‘6’ SN "‘,"‘. y
)2 Oehrenstock I f
ab 55 bis 59 dB(A) 3 b b
ab 60 bls 64 dB(A) ! ‘ i & o
¢
B abesvis6odsa) < T r &é
X Kranichsruh y &
I a6 70 bis 74 dB(A) ~ ooso o i Gehren
I a» 75 dB(A) 174 H Carl- ‘
! < -Marien-Hohe
i S o
Abbildung 2 Ergebnisse der Lérmkartierung fir den Tag-Abend-Nacht-Lérmindex Lpgy (Day-Evening-Night)

19 Isophonen sind Linien gleichen Schallpegels
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4.2 Zahl der Personen, die Larm ausgesetzt sind, und weitere Betroffenheiten

Weiterhin wurde von dem TLUBN die Anzahl der betroffenen Personen (Loen und Lyign) ermittelt,
die in den gemdB Umgebungslérmrichtlinie darzustellenden Isophonen-Béndern liegen. Die Er-
gebnisse sind in den nachfolgenden Tabellen wiedergegeben.

Bezogen auf die Umwelthandlungsziele des Umweltbundesamtes werden die Angaben des TLUBN
aus der Larmkartierung wie folgt farbig markiert:

60/50 dB(A) Vermeidung gesundheitlicher Beeintréchtigungen (kurzfristig)
55/45 dB(A) Vermeidung erheblicher Beldstigungen (mittelfristig)
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Loen Lnight Summe Summe
Pegel Einwohner Pegel Einwohner Einwohner Einwohner
dB(A) dB(A) Loen Liight
> 50 < 55 412 412
> 55 < 60 601 > 55 < 60 382 601 382
> 60 < 65 372 > 60 < 65 516 372 516
>65<170 392 >65<170 1 392 1
>70=<75 487 > 70 0 487
>75 0
Tabelle 6 betroffene Einwohner

Bezuglich der Anzahl der Wohnungen in den o.g. Larmpegelbéndern bzw. bei denen gewisse
Schwellenwerte Gberschritten werden, liegen fir den Tag-Abend-Nacht-Lérmindex (Loen) folgende

Angaben vor:

Loen Wohnungen
> 55 dB(A) 880
> 65 dB(A) 417
> 75 dB(A) 0
Tabelle 7 betroffene Wohnungen nach Gruppen (Loen)

Des Weiteren wurden Schulen und Krankenhduser fir den Tag-Abend-Nacht-Lérmindex (Lpen) in
den Gruppen > 55 dB(A) und > 65 dB(A) und > 75 dB(A) betrachtet. Im Stadtgebiet besteht
keine Betroffenheit.

Die Larmkartierung beinhaltet auBBer den o.g. Betroffenenzahlen eine Tabelle mit Angaben Gber

larmbelastete Fléchen bzgl. des Lpen, des Tag-Abend-Nacht-Lérmindexes.

Loen Flache in km?

> 55 dB(A) 12,81

> 65 dB(A) 2,79

> 75 dB(A) 0,49
Tabelle 8 Larmbelastete Fléchen (Lpen)

Die Larmkartierung benennt gemaB § 4 Absatz 4 Nummer 9 der 34. BImSchV auch die geschétzte
Zahl der gesundheitsschédlichen Auswirkungen und Beldstigungen.
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Sachverhalt Geschatzte Zahl der Félle
Starke Beléistigung 386
Starke Schlafstérungen 99
Ischémische Herzkrankheiten?? 1
Tabelle 9 Geschéitzte Fallzahlen

Die ausgeworfenen Fallzahlen werden statistisch hergeleitet auf der Grundlage einer Expositions-Wirkungs-
Beziehung in Bezug auf epidemiologischen Studien, die die WHO im Rahmen der ,Leitlinien fir Umge-
bungslérm fir die Europdische Region’ verdffentlichte.21 Zielrichtung ist, ,die abstrakten Zahlen zu larm-
belasteten Menschen in Larmwirkungen zu ,Ubersetzen”. Damit wird die jeweilige Larmsituation in der
Gemeinde fir die Offentlichkeit und die Politik besser versténdlich und kann zu einem gemeinsamen Ver-
staindnis Uber LarmminderungsmaBnahmen beitragen. “22

4.3 Verhaltnis der Larmkartierungen von 2017 und 2022

Im Kartendienst des Thiringer Landesamtes fir Umwelt, Bergbau und Naturschutz (TLUBN) sind
neben den Ergebnissen der aktuellen Larmkartierung auch die von 2017 abrufbar.

Eine vergleichende Betrachtung bietet sich an, steht aber unter gewichtigen Vorbehalten. Beispiel-
haft sei hier auf die Ausfihrungen der Behérde Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft der
Freien und Hansestadt Hamburg verwiesen.23

Danach wurden die Larmkarten im Jahr 2022 erstmals nach einem EU-weit einheitlichen Berech-
nungsverfahren erstellt. Da sich dieses wesentlich von den bisher verwendeten unterscheidet, wei-
chen die Ergebnisse ab. So werden haufig deutlich mehr larmbelastete Menschen ermittelt - ob-
wohl sich die Lérmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich dnderte oder gar Larmschutzmaf-
nahmen ergriffen wurden. Als Grinde werden u.a. genannt:

- dass die Emissionen im Straflen-, Schienen- und Luftverkehr wesentlich detaillierter in die Be-
rechnung eingehen,

- dass die Schallausbreitung komplexer betrachtet wird, u.a. mit frequenzabhdngigen Effekten
bei der Abschirmung von Larmquellen durch Larmschutzwénde oder bei der Reflexion an Ge-
bauden,

- dass die Belastetenzahlen anders ermittelt werden, insbesondere indem die Einwohner:innen
von Wohngebdauden nicht mehr um ein Gebédude gleichmaBig auf laute und leise Seiten ver-
teilt werden, sondern alle der lauteren Vorderseite zugewiesen werden.

,Alle genannten Faktoren beeinflussen in ihrer Summe die Héhe der Larmbelastung der Bevolke-
rung und die ausgewiesene Anzahl der ldrmbelasteten Menschen. Insbesondere der Wechsel auf
die EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren fUhrt dazu, dass die aktuellen Ergebnisse der

20 Synonym fiir koronare Herzerkrankungen / eine Erkrankung der Herzkranzgeféfe

21 ygl. Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft for Immissionsschutz (LAl) — AG Lérmaktionsplanung: LAI-Hinweise zur
Lérmaktionsplanung..., a.a.O., Kapitel 8.3, Seite 18

22 Bynd-Lander-Arbeitsgemeinschaft for Immissionsschutz (LAI) — AG Larmaktionsplanung: LAI-Hinweise zur Lérm-
aktionsplanung..., a.a.O., Kapitel 8.3, Seite 18

23 ygl. Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde for Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft: Strategische Larm-
kartierung, 2022 Aktualisierung der Lérmkarten 2017, https://www.hamburg.de/laermkarten/, eingesehen im
Mérz 2024
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Larmkartierung nicht oder nur sehr eingeschrankt mit den Ergebnissen aus dem Jahr 2017 vergli-
chen werden kénnen. Dies fihrt selbst bei unverénderter Vor-Ort Situation dazu, dass tendenziell
mehr larmbelastete Flachen und deutlich mehr lérmbelastete Menschen ausgewiesen werden.
Zwischenzeitig erfolgte Larmminderungsmaf3inahmen kénnen daher nur sehr bedingt oder nicht
aus den aktuellen Larmkarten und den Belastetenzahlen abgelesen werden. 24

4.4 Bewertung der Lidrmbelastungen, Probleme und verbesserungsbedirftige Si-
tuationen

Die in den Karten dargestellten betroffenen Gebiete innerhalb der Grenzen der Stadt lImenau
ergeben folgendes Bild:

» Die starkste Larmquelle ist mit Abstand die Autobahn A 71 im Norden des Stadtgebietes.
Nérdliche Randbereiche der Ortsteile Unter- und Oberpérlitz verzeichnen Lpgy -Werte von
55 bis 59 dB. Das betrifft nur sehr wenige Wohnhéuser und liegt unterhalb des kurzfristigen
Umwelthandlungsziels. Das gilt auch fir den Nachtzeitraum. Die verlérmte freie Landschaft
hat keine herausgehobene Bedeutung fur die Freizeit- und Erholungsnutzung.

» Als StraBBenabschnitte mit flachengreifenden Emissionen fallen die B 88 von Norden zum
Ortsteil Stadt Gehren fihrend, die L 3087 norddstlich des Porzellanwerks bis zum Kreisel
mit der B 88 und die L 3004 vom Autobahnanschluss llmenau West bis zum Ortsteil Roda
auf. Auf diesen Strecken sind jeweils 70 oder 100 km/h zuldssig. In der Regel grenzt Wald
oder offene Landschaft an, sodass Folgewirkungen als gering einzuschétzen sind.

» Im weiteren Verlauf der L 3087 sind fir die Bicheloher Strafle und fur die Unterporlitzer
Strafe bis zur Kreuzung mit der Friesenstrafle (L 3004) aufgrund der gewerblichen Randbe-
bauung nur einzelne Gebdude mit Wohnungen von erhéhten Pegeln berthrt. Fir die Sied-
lung ,Am Eichicht’ ist lediglich fir den der Bicheloher StraBe néchstgelegenen Wohnblock
in Teilen eine Beaufschlagung mit Larm ausgewiesen. Das kurzfristige Umwelthandlungsziel
wird weder fur den Lpeny noch fir den Lygn ausgelst.

» Erhéhte Betroffenheiten durch Lérmbelastung sind erkennbar in den Straflenziigen, wo eine
starke Verkehrsbelastung und eine entsprechende Schallabstrahlung auf eine nahegelegene
Randbebauung mit ausgeprdagten Wohnanteilen trifft. Das gilt insbesondere

» fir die Unterpérlitzer Strale ab der Friesenstrafle und im weiteren Verlauf die Erfurter
Strafle, soweit sie angebaut ist, etwa bis zur Total-Tankstelle; im weiteren Verlauf pragen
gewerbliche Nutzungen; die neuen Wohnviertel nérdlich der Straf3e sind durch aktive
Larmschutzanlagen abgeschirmt;

» die Karl-Liebknecht-Strafle ab der Talstrafle und im weiteren Verlauf die Schleusinger

Allee bis zur Hohe der Waldstrafle;

= im Ortsteil Stadt Gehren fir die Residenzstraf3e ab der Friedensstrafie und im weiteren
Verlauf fir die Obere Marktstrafie bis zur Kreuzung mit der Amtsstrafie.

» Im Zuge der L 3004 sind Teilsticke zu erwdhnen, wo zwar eine hohe Schallabstrahlung
besteht, aufgrund der wenig empfindlichen Randbebauung wie Handelseinrichtungen (z. B.
Kaufland) oder Gebduden mit éffentlichen Nutzungen (Eishalle, neue Schwimmbhalle, Park-
haus MUhlgraben) eine nur bedingte Betroffenheit besteht. Allerdings liegt an der L 3004

24 Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft: Strategische Larmkar-
tierung, 0.a.0.
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mit der Goetheschule ein Schulgebdude, auch wenn dieses nach den Maf3stdben der Lérm-
kartierung nicht als kritisch ausgewiesen ist.

Die Uberschreitungen des Loy > 60 dB(A) und des Lnight = 50 dB(A) als kurzfristige Umwelthand-

lungsziele konzentrieren sich ausweislich der Larmkartierung auf die néchste Néhe der stark be-
fahrenen Straflen, also die angrenzenden Gebdude.
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Eine rédumliche Verdichtung von betroffenen Gebduden ist in den voranstehenden Ausschnitten
aus der Larmkartierung fir den Tag-Abend-Nacht-Lérmindex Lpgy (Day-Evening-Night) nachzu-
vollziehen. Griine Punkte stehen fur kartierte Fassadenpegel.

Die Betroffenheit von Wohnungen wird hier als besonders hoch eingeschétzt. Dies sollte bei der

Lérmaktionsplanung in Hinblick auf eine Verbesserung der Situation geeignet bericksichtigt wer-
den.
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5 MASSNAHMEN ZUR LARMMINDERUNG

5.1 Die bereits vorhandenen und geplanten MaBnahmen zur Ldérmminderung

Seit rund 30 Jahren betreibt die Stadt lImenau systematisch die Bindelung des Verkehrs auf we-
nigen Hauptachsen, u. a. zur Erreichung einer verkehrs- und gerduscharmen Innenstadt. Hilfreich
war dabei die Fertigstellung der Autobahn A 71 im Jahr 2002. Auch die 2012 in Betrieb gegan-
gene B 88neu dirfte einen Beitrag leisten. Eine weitere, allerdings eher graduelle Entlastung er-
folgt durch die Inbetriebnahme der B 90neu, da nun Fahrzeuge aus dem Raum Saalfeld / Ru-
dolstadt direkt zur A 71 fahren kénnen. Die B 88neu bindet die dstlichen Stadtteile, insbesondere
die Ortsteile Wumbach, Stadt Langewiesen und Stadt Gehren, direkt an die A 71 an. In Gehren
wird damit allerdings der fehlende Weiterbau als Umfahrung Richtung Osten deutlich.25

Rickgrat des Verkehrssystems fir die Kernstadt llmenau sind die LandesstraBBen (ehemals Bundes-
straBen) als Haupteinfall- und -ausfallstraBen. Uber die L 3004 (Erfurter StraBe) und die L 3087
(Bicheloher Straf3e) ist das Straflennetz an die A 71 angebunden. Wéhrend der Verkehr aus Rich-
tung Langewiesen die A 71 Gber die von der L 3051 gebildete Querspange (friher K 51) sowie
die B 88neu — beides Netzergdnzungen der jUngeren Jahre - erreichen kann, ist der sonstige
Ubersdriliche Verkehr sowie der Ziel- und Quellverkehr der Kernstadt llmenau auf die durch die
LandessstrafBen gebildeten Hauptachsen konzentriert. Verkehrsbelastungen der historischen Innen-
stadt mit Durchgangsverkehr wurden und werden seit Jahren durch konzeptionelle MaBnahmen
minimiert. Die Orsteile Manebach und Stitzerbach liegen ebenfalls an einer Landesstraf3e. Der
Uberértliche Verkehr wurde durch den Bau der Autobahn A 71 deutlich vermindert.

Die Bindelung des Verkehrs in der Kernstadt auf den LandesstraBen wurde und wird langfristig
unterstitzt durch eine angepasste stédtebauliche Planung. Diese besteht darin, die gewachsene
Stadtstruktur zu nutzen und bei der Uberplanung von Gebieten entlang der HauptstraBen soweit
als méglich ldrmunempfindliche Nutzungen (Gewerbe, Industrie, geeignete Sondergebiete, Infra-
struktur wie Kaufland, Eishalle und Schwimmhalle) fortzufihren bzw. auszuweisen. Dem sind im
engeren Innenstadtbereich historisch bedingt durch vorhandene Wohnnutzungen Grenzen gesetzt.
Wo eine Wohnbebauung auch nach tbergreifenden stadtebaulichen Uberlegungen léingerfristig
bleiben soll, wurden in jingeren Jahren bei der Aufstellung von Bebauungsplénen geeignete
SchallschutzmaBBnahmen planungsrechtlich verankert. Dies sind vor allem Vorschriften zur Grund-
rissgestaltung mit Orientierung von Aufenthaltsrdumen und Schlafrdumen zur ruhigen, von der
Strafle abgewandten Gebdudefassade sowie passive Schallschutzmafinahmen auf der Grundlage
der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau’.26 In dem jingst erstellten Bebauungsplan ,Friedhof
West’ fir ein Wohngebiet wird entlang der Erfurter Strafe aktiver Lérmschutz als Schutzwand vor-
gesehen. Hinzu kommen Vorgaben zum passiven Lérmschutz, die bei der Errichtung der Gebéude
einzuhalten sind.

Seitens des Stralenbauamtes Mittelthiringen wurden in den 90er Jahren nach Mittelverfigbarkeit
SanierungsmaBBnahmen fir Gebdude in einigen StraBenzigen der damaligen Stadt lImenau sowie
der damaligen Stadt Langewiesen angeboten. Zu entsprechenden Angeboten in den Jahren 2009
und 2018 in der damaligen Stadt Gehren sowie in den Gemeinden Jesuborn und Pennewitz sind
Realisierungen verzeichnet. Im Rahmen der 16. BImSchV (Verkehrslérmschutzverordnung) bestand

25 im Bundesverkehrswegeplan 2030 als ,weiterer Bedarf’ (WB) enthalten

26 7. B. Bebauungsplan Nr. 9 ,Technologie- und Grinderzentrum’ (fir den Gebietsteil an der Nordseite der Lan-
gewiesener StraBe/L 1140), Bebauungsplan Nr. 18 ,Am Johannesschacht’ (in riickwértiger Lage sidlich der
L 3004), Bebauungsplan Nr. 31 ,Am Friedhof’ (teilweise angrenzend an die L 3004), Bebauungsplan Nr. 63
,Obere Markistrafle/Johannesstraie’ im Ortsteil Stadt Gehren.
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fUr bestimmte StraBBenabschnitte in der Stadt lImenau sowie in der Gemeinde Jesuborn das Anrecht
auf MaBnahmen der Lérmvorsorge. Hierzu wurden Mittel abgerufen.

In Uberprifung der Anséitze der Larmaktionsplanungen der Stufen bis 3 wurden bereits vollsténdig
oder teilweise folgende Mafinahmen realisiert:
> Unterpunkt 'Verbesserung des Angebotes fir Radfahrer- und FuBBgéngerverkehr':

Bau einer Fullgénger- und Radfahrerbriicke Gber die Bahngleise, die die Technische Uni-
versitét komfortabel und auf direktem Weg mit Bahnhof/Busbahnhof und Innenstadt ver-
bindet;

Bau eines Radwegs auf der stillgelegten Bahntrasse Richtung Grofibreitenbach;
Bei AusbaumaBBnahmen an Stadtstralen und soweit eine Zusténdigkeit besteht wird obli-
gatorisch die Ausweisung eines Radweges bzw. einer Radspur geprift.

> Unterpunkt ,Verbesserung des Angebotes der dffentlichen Verkehrsmittel’:
Einrichtung einer neuen Buslinie (Linie C);
zurzeit lauft ein Probebetrieb mit selbstfahrenden Bussen auf der Strecke Bahnhof — Uni-
versitat;

Unter Bezug auf den Ansatz 'Minderung der Larmemissionen durch den motorisierten Verkehr

> Unterpunkt: ,Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit':
Anordnung von Tempo 30 auf stark belasteten Strafien, z. B. in der Ortsdurchfahrt von
Méhrenbach und abschnittsweise in den Ortsdurchfahrten von Jesuborn und Stitzerbach;
> Unterpunkt ,Uberwachung der Héchstgeschwindigkeit':

Anschaffung und Inbetriebnahme einer mobilen Radaranlage fir Geschwindigkeitsmes-
sung in zwei Richtungen;

Das mobile Geschwindigkeitsmessgerat wird stéindig eingesetzt, die Daten werden ausge-
wertet und Schwerpunkte bei Geschwindigkeitsiberschreitungen an die Polizei gemeldet.
> Unterpunkt Verstetigung des Verkehrsflusses'":

Optimierung der 'grinen Welle' auf der innerstédtisch und Gberérilich bedeutsamen
Hauptachse L 3004;

Die ,Grune Welle’ hat sich bewdhrt, eine weitere Optimierung erscheint derzeit nicht még-
lich.

> Unterpunkt 'Gerduscharme StraBBenbelége':
Laufende Instanthaltungsarbeiten werden durchgefihrt; damit wird Larm durch Schlaglé-

cher, klappernde Kanaldeckel o0.4. entgegengewirkt;

Unter Bezug auf den Ansatz Verringerung / Vermeidung einer Betroffenheit durch planerische
gebietsbezogene MaBnahmen'

> Unterpunkt 'Nutzungszonierung im Rahmen der stédtebaulichen Planung':

Fortfihrung der Anordnung bzw. Erhaltung nicht oder wenig larmempfindlicher Nutzungen
entlang der Hauptverkehrsachsen;

Groflere Wohnungsbauprojekte wurden und werden bevorzugt an weniger belasteten Stadt-
straBen realisiert bzw. soweit Bebauungsplane erstellt werden, Lérmschutzmafinahmen veran-
kert.
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Die nachfolgenden MafBnahmen im Sinne der Lérmaktionsplanung sind konkret geplant bzw. in
Vorbereitung. Daneben steht die Weiterverfolgung der konzeptionellen Ansétze.

Unter Bezug auf den Ansatz 'Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr':

> Unterpunkt 'Verbesserung des Angebotes fir Radfahrer- und FuBBgéngerverkehr':

Integration eines ,Radhauses’ in das geplante Parkhaus/Mobilitéitszentrum am Bahnhof27
als Férderung von umweltfreundlicher Mobilitét

Des Weiteren wurde im Jahr 2022 ein ,Rahmenplan fur die gesamtstadtische Verkehrsentwicklung
lImenau2® fertiggestellt. Hierin sind Leitlinien und Empfehlungen zur Verkehrsentwicklungspla-
nung, insbesondere fir den motorisierten Individualverkehr, den Offentlichen Personennahverkehr
sowie den Fufigénger- und Radverkehr, enthalten. Korrespondierend wurde fir die Kernstadt
lImenau eine Untersuchung zur Parkraumbewirtschaftung?? erarbeitet. Ein wesentlicher Baustein
sollen Grofiparkplétze am Rand der Innenstadt fir Langzeitbesucher sein. Damit wiirde sich u.a.
auch eine Verminderung des Ziel- und Quellverkehrs und des Parksuchverkehrs in der Innenstadt
ergeben, was im Sinne der Larmminderung sinnvoll ist.

5.2 MaBnahmenkonzept zur Larmaktionsplanung einschlieBlich ruhiger Gebiete

5.2.1 Grundsatizliches

Die Lérmaktionsplanung ist fir "Orte" in der Umgebung von Hauptlérmquellen durchzufohren.
Daraus kann abgeleitet werden, dass Einzelfallplanungen fir einzelne oder wenige Gebédude in
der Regel nicht erforderlich sind.

Der Aktionsplan kann sich auf den vordringlichen und im bestehenden Zeitrahmen zu bewdltigen-
den Handlungsbedarf beziehen. Nicht alle Zielsetzungen werden in Gberschaubaren Zeiten durch-
zusetzen sein, daher kénnen auch langfristige Perspektiven entwickelt werden.

Art und Umfang der im Rahmen der Aktionsplanung festgelegten Minderungsmaf3nahmen stehen
im Ermessen der zusténdigen Behorde, hier der Kommune. Haufig liegt allerdings die Realisierung
der MaBBnahmen nicht im eigenen Zusténdigkeitsbereich. Dann sind Planungsverfahren und Pro-
iekte, die in Traégerschaft Dritter liegen, fir die Umsetzung notwendig. Soweit dies zutrifft und
derartige Mafinahmen in der Aktionsplanung vorgesehen sind, ist eine Abstimmung mit den je-
weiligen Planungstrégern und zustandigen Stellen der 6ffentlichen Verwaltung notwendig.

Die Ergebnisse der Lérmkartierung wurden vom Thiringer Landesamt fir Umwelt, Bergbau und
Naturschutz (TLUBN) im Internet zugénglich gemacht. Die Stadt lImenau verweist darauf im Amts-
blatt, das auch das Organ fir éffentliche Bekanntmachungen ist.30

Nach der Beratung der Larmaktionsplanung im Bauausschuss der Stadt lImenau einschlieBlich
Diskussion unter Teilnahme der Offentlichkeit wurde eine Beteiligung der betroffenen Behdrden

27 ygl. die Erléuterungen in FuBnote 35 auf Seite 23

28 |GS Ingenieure, Verkehr 2000: Rahmenplan for die gesamistédtische Verkehrsentwicklung llmenau, Weimar,
September 2022

29 Verkehr 2000, Dr. Ahner: Untersuchung zur Parkraumbewirtschaftung, Untersuchungsgebiet Innenstadt, Wei-
mar, November 2022

30 Amtliche Bekanntmachung im Amisblatt 04/2023 der Stadt llmenau vom 06.04.2023: Abschluss der Lérmkar-
tierung 2022, Beginn der Larmaktionsplanung 2024. Es wurden allgemein-beschreibende Angaben gemacht
sowie die Fundstelle zur Lérmkartierung auf der Homepage des Thiringer Landesamtes Umwelt, Bergbau und
Naturschutz genannt. Parallel war die Information auf der Internetseite der Stadt bis zum 23. Juli 2023 geschaltet.
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sowie der Offentlichkeit durchgefihrt. In diesem Rahmen bestand auch die Gelegenheit zur Dis-
kussion und zur Mitwirkung.

5.2.2 Diskussion méglicher MinderungsmaBnahmen

Die Ausgangssituation in der Kernstadt llmenau hat in Bezug auf die Verkehrsverteilung weiterhin
beginstigende Faktoren, da sich die hohen Verkehrsbelastungen auf wenige StraBenzige (die
LandesstrafBen) konzentrieren, und entlang dieser Straflenabschnitte, wie oben bereits erldutert,
Uber langere Abschnitte larmunempfindliche Nutzungen ohne bzw. mit geringem Anteil an Woh-
nungen vorhanden sind. Dies betrifft insbesondere den Stralenzug Bicheloher Strafle der L 3087
und den StraBenzug Friesenstraf3e — Friedrich-Ebert-StraBe der L 3004.

An diesen StraBenabschnitten sind, wie bereits zuvor geschildert, lediglich vereinzelte bewohnte
Gebdude vorhanden und von hohen Lérmbelastungen betroffen. Sie sollen im Rahmen der Ver-
haltnismaBigkeit bericksichtigt werden. Grundsatzlich soll fir die Larmaktionsplanung weiterhin
der Schwerpunkt auf die Stralenziige der Landesstraflen im Bereich der Kernstadt und der Aus-
fallstraBen gelegt werden, wo gréBere Konzentrationen von Betroffenen gegeben sind.

AuBerhalb der Kernstadt wurde die Lérmkartierung nach den einschlégigen Kriterien nur auf einem
Stralenabschnitt im Oristeil Stadt Gehren durchgefihrt. Damit besteht formal nur hier die Pflicht
zur Lérmaktionsplanung. Die Situation in den Ortsteilen wird jedoch mit bedacht, insbesondere
bei den strategisch ausgerichteten Maf3nahmen.

Nachfolgend werden die bisherigen Minderungsansétze und Einzelmaf3nahmen reflektiert und er-
neut auf ihre Eignung und ggf. Ergénzung diskutiert — insbesondere in Bezug auf zwischenzeitliche
Erfahrungen, neue Erkenntnisse und die hinzugekommenen neuen Oristeile.

B Verkehrskonzept (StraBennetz)
2 Bindelung des Verkehrs

Grundsatzlich ist einer Konzentration von Verkehren auf bereits stark frequentierten StraBen
der Vorzug zu geben vor einer Verteilung auf mehrere Achsen oder in der Flache. Dies
leitet sich aus den physikalischen Zusammenhéngen von Verkehrsautkommen und Schall-
abstrahlung sowie der menschlichen Wahrnehmung her. Erst eine Verdoppelung der Ver-
kehrsmenge fihrt zu einer eindeutig erkennbaren Erhéhung des Lérmpegels, sodass eine
geringere Zunahme zur Vermeidung von Belastungen an anderer Stelle regelméflig ver-
tretbar ist. Umgekehrt sind Entlastungen, die nicht zu einer Halbierung der Verkehrsmenge
fohren, kaum hérbar, 16sen aber bei Verkehrsverteilung an vielen anderen Orten spirbare
Erhdhungen aus.

Das Bindelungsprinzip wird bereits praktiziert und soll weiterverfolgt werden.

Soweit es zu spUrbaren Verkehrserhéhungen entlang der HauptstraBen kommt, was nicht
zu erwarten ist, kdnnen dort wo angrenzend Wohnbebauung vorhanden ist, begleitende
MaBnahmen zur Kompensation erforderlich werden (s.u.).

Zeithorizont: kurz- bis langfristig
2 Prifung des Netzes auf mégliche Entlastungen, Umorganisation im bestehenden Netz

Die bisherigen Analysen und Konzeptansétze im Zuge der langjdhrigen Verkehrsplanung
lassen fir die Kernstadt von limenau keine naheliegenden Handlungsspielrdume erkennen.
Im Ortsteil Stadt Gehren war in der Vergangenheit eine Verlagerung von der Residenz-
strafle u.a. auf die BergstraBe Nord betrachtet aber letztlich nicht weiterverfolgt worden.
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Die Steuerungsmaéglichkeit der Umorganisation sollte dennoch bei Verkehrskonzepten und
auch in der Zukunft vorsorglich wiederholt reflektiert werden. Die Umsetzung konkreter
MaBBnahmen in diese Richtung ware realistischerweise auf einer eher mittel- bis langfristi-
gen Zeitschiene einzuordnen. Die Aussicht auf Erfolg und ein méglicher Entlastungseffekt
kénnen derzeit nicht abgeschatzt werden.

Zeithorizont: mittel- bis langfristig
Netzergdnzungen, insbesondere Neubau von StraBen als Umgehung

Méglichkeiten der Netzergdnzung mit Entlastungswirkung wurden bereits in der Vergan-
genheit fir die Kernstadt verschiedentlich geprift und haben zu den Neubauten der K 51
(jetzt L 3051, Ostumfahrung) und dem Lickenschluss B 4 (jetzt L 3004, Karl-Liebknecht-
StraBe — Weimarer-Strafie) gefihr.

Eine Ldsung, die auf den Durchgangsverkehr zielt, wurde mit einer direkten Anbindung des
westlichen Stadteingangs (L 3004) von Manebach kommend an die Erfurter Strafle im
Nordwesten (L 3004) diskutiert. Da diese Verknipfung nur durch eine aufwendige Tunnel-
l6sung realisiert werden kénnte und ihre Wirkung aufgrund des verénderten grof3réumigen
Verkehrsnetzes voraussichtlich begrenzt ist, wurde sie nicht weiterverfolgt.

Weitere Neubautrassen, die zu spirbarer Verkehrs- und damit Lérmminderung auf derzeit
hochbelasteten Straflen fihren kénnten, sind aufgrund der gewachsenen Stadtstruktur und
der gegebenen topografischen Verhdltnisse nicht erkennbar. Dabei ist aus schalltechni-
scher Sicht zu betonen, dass Umfahrungen prinzipiell nur bei sehr ausgepragten Verlage-
rungseffekten eine spirbare Gerduschminderung bewirken kénnen.3!

Fur den teilweise larmkartierten Orsteil Stadt Gehren lésst der ausstehende Weiterbau der
B 88neu als Nordumfahrung Entlastungseffekte und damit eine Larmminderung erwarten.
Der Bundesverkehrswegeplan berziffert zu diesem Projekt B 88 OU Gehren (weiterer Be-
darf) fir den gesamten Verlauf unter Einschluss der Ortsdurchfahrt eine Larmentlastung fur
601 Einwohnern.32

Ortsumfahrungen zu den Ortsteilen Stadt Langewiesen und Stadt Gehren wurden u. a. im
Rahmenplan fir die gesamtstadtische Verkehrsentwicklung llmenau diskutiert und nicht
weiterverfolgt.

Die Fragestellung von Netzergénzungen sollte dennoch grundsétzlich in weiteren Verkehrs-
planungen fir die Stadt llmenau mittel- bis langfristig verfolgt werden. Eventuell entstehen
neue Rahmenbedingungen, die heute nicht erkennbare Optionen eréffnen. Die Umsetzung
konkreter MaBBnahmen in diese Richtung waére realistischerweise auf einer langfristigen Zeit-
schiene anzusiedeln. Die Aussicht auf Erfolg und ein maglicher Entlastungseffekt kénnen
derzeit nicht abgeschatzt werden.

Zeithorizont: mittel- bis langfristig

B Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr

Wesentlicher Baustein einer zeitgemdéfien Verkehrsplanung ist unter Wahrung von Funktionserfor-
dernissen und unter ausgewogener Beriicksichtigung aller Verkehrsarten die Beeinflussung der

31

32

Eine Minderung der Verkehrszahlen um beispielsweise 20% ist nur mit einer Pegelminderung um 1 dB(A) ver-
bunden und damit unterhalb der Wahrnehmungsschwelle.

Bundesverkehrswegeplan 2030: B 88 OU Gehren — Pennewitz, Beschreibung und Bewertung der voraussichtli-
chen erheblichen Umweltauswirkungen, Umweltbeitrag Teil 1 Nr. 1.1.
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Verkehrsmittelwahl hin zu den Verkehrstrédgern des Umweltverbundes. Hierunter werden insbeson-
dere die 6ffentlichen Verkehrsmittel, hierin herausgehoben der OPNV, nicht motorisierte Verkehrs-
tréiger (Rad und FuBverkehr), Carsharing, Mitfahrerzentralen etc. verstanden.33 Damit ist das Ziel
einer moglichst umweltfreundlichen Abwicklung der Verkehrserfordernisse verbunden, somit auch
eine reduzierte Larmentwicklung.

2 Verbesserung des Angebotes der &ffentlichen Verkehrsmittel

Die llmenauer Verkehrsbetriebe IOV betreiben das ériliche Busnetz. Die Suche nach An-
gebotsverbesserungen sollte als permanente Aufgabe gesehen und entsprechend fortge-
fohrt werden. Dies umfasst auch die Maglichkeit von Netz- und Tarifverbinden mit regio-
nalen Anbietern oder das Entstehen neuer Zielpunkte, die in das Liniennetz einbezogen
oder deren Erreichbarkeit verbessert werde sollte. Das gilt generell fir die Ortsteile und in
der Kernstadt besonders fir eventuelle neuere Entwicklungen, z. B. im Umfeld der Techni-
schen Universitat oder am Porzellanwerk.

In jUngerer Zeit wurde die neue Buslinie C im innerstédtischen Verkehr eingerichtet, die
das Gewerbegebiet ,Ehrenberg’ nérdlich der Universitat mit dem Oristeil Unterporlitz ver-
bindet. Derzeit wird ein Testbetrieb mit selbstfahrenden Bussen zwischen Bahnhof und Uni-
versitdt durchgefihrt. Die laufenden Planungen fir GroB3parkplétze am Stadtrand fir Lang-
zeitbesucher des Stadtkerns sollten auf Kombination mit OPNV-Angeboten gepriift werden.

Aut die Empfehlungen des Rahmenplans fir die gesamtstédtische Verkehrsentwicklung zum
OPNV wird ergénzend verwiesen.34

Verbesserung des Angebotes fir Radfahrer- und FuBBgéngerverkehr

Der Ausbau des Rad- und FuBBwegenetzes ist seit Jahren Gegenstand des stédtischen Han-
delns. Dieser sollte gemaf3 der einschlégigen fachlichen Kriterien auch unter dem Gesichts-
punkt der mittelbaren Lérmminderung fortgefUhrt werden.

Die 2010 fertig gestellte Bricke Uber die Bahn zur Schaffung einer direkten und attraktiven
Verbindung fir Fullgénger und Radfahrer zwischen der Universitét und dem Naherholungs-
gebiet der llmenauer Teiche einerseits und dem Bahnhof / dem Busbahnhot / der Innen-
stadt andererseits ist hier als beispielhafte Mafinahme der jingeren Vergangenheit hervor-
zuheben. Die Verbindung wird sehr gut frequentiert.

In Zuordnung zum Bahnhof ist die Einrichtung des ersten Mobilitdtszentrums in Thiringen
geplant. Dieses Vorhaben wird nunmehr weitergefihrt als ,Parkhaus/Terminal M. Ein ge-
plantes ,Radhaus’ wird in das Parkhaus integriert und soll gesicherte Abstell- und auch
Lademéglichkeiten fir Fahrréder bieten, insbesondere um die Anreise per Rad zum Bahn-
hof fir Bahnpendler attraktiver zu gestalten.35 Dies korrespondiert mit den Ergebnissen der

33

34
35

vgl. hierzu IGS Ingenieure, Verkehr 2000: Rahmenplan fir die gesamistédtische Verkehrsentwicklung ..., a.a.0O.,
hier insbesondere Leitlinien, Allgemeine Ziele im Verkehr, S. 123f

IGS Ingenieure, Verkehr 2000: Rahmenplan fur die gesamtstadtische Verkehrsentwicklung ..., a.a.O., S. 140ff

Hauptinvestitionsobjekt des Mobilitétszentrums ist ein innovatives Parkhaus, das eine Vielzahl von Ladestationen
fur Elektroautos (fur geparkte Fahrzeuge, Dienstleister, Lieferdienste etc.) sowie Angebote fir gemeinschaftlich
genutzte Kfz (Car-Sharing) beinhaltet. Die n&tige Energie soll per Solarstrom bereitgestellt werden. Ein integriertes
,Radhaus’ bietet u.a. eine grofie Zahl von Abstellplétzen, hierin gesicherte Fahrradboxen sowie Lademéglichkei-
ten. Ansétze einer ,Smart City’ sollen méglichst integriert werden. Vgl. Erfurt und Partner GmbH: Machbarkeits-
studie Mobilitdtszentrum llmenau, Erfurt, Februar 2018, https://www.ilmenau.de/media/machbarkeitsstu-
die_mobilitaetszentrum_ilmenau.pdf
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,Potentialanalyse Fahrradabstellanlagen’3¢ aus dem Jahr 2021, die einen weiteren Ausbau
am Bahnhof, insbesondere um bis zu 30 héherwertige Abstellplatze, als erforderlich an-
sieht.

Auf die Empfehlungen des Rahmenplans fir die gesamtstédtische Verkehrsentwicklung zum
Rad- und FuBBgéingerverkehr wird ergénzend verwiesen.37

Zeithorizont: kurz- bis mittelfristig

B  Minderung der Ldrmemissionen durch den motorisierten Verkehr

2 Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

Im Bereich der Bebauung ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Kernstadt [Imenau
in allen Abschnitten in Zuordnung zu Wohnbauflédchen und gemischten Baufléchen auf

50 km/h beschrénkt.

Die Einrichtung von Tempo 30-Abschnitten ist auf Stralen mit anliegender substanzieller
Wohnbebauung generell anzustreben. Auf klassifizierten Straflen wird dies wegen deren
verkehrlicher Funktion als Hauptdurchgangsstrafle Gblicherweise von den zusténdigen Stra-
Benbaulasttragern kritisch gesehen bzw. an bestimmte Bedingungen geknipft. Dennoch
sollte diese Diskussion insbesondere fir hochbelastete Abschnitte wie z. B. die Residenz-
straBe/Obere Markistrafle im Ortsteil Stadt Gehren gefihrt werden, dies auch vor dem
Hintergrund, dass die Stadt lImenau Verkehrsbehorde ist. Vgl. hierzu auch die Karte ,Flé-
chendeckende Geschwindigkeitsempfehlungen llmenau’ im Rahmenplan fir die gesamt-
stadtische Verkehrsentwicklung38, S. 131.

Zeithorizont: kurz- bis mittelfristig

Uberwachung der Héchstgeschwindigkeit

Erhéhten Gerduscheinwirkungen durch zu schnelles Fahren kann durch automatische
Uberwachungsgeréte begegnet werden. Die erreichbare Pegelminderung bezogen auf den
Mittelungspegel ist in der Regel gering, jedoch kénnen Pegelspitzen durch néchtliche Raser
aufgefangen werden.

Die Zusténdigkeit fir eine sanktionsbewehrte Uberwachung liegt bei der Polizei. Ergebnisse
stadteigener Geschwindigkeitsmessungen werden bei Schwerpunkten von Geschwindig-
keitsiberschreitungen an die Polizei weitergegeben.

Zeithorizont: kurz- bis mittelfristig

Verstetigung des Verkehrsflusses

Bei gleichférmigem Verkehrsfluss lassen sich Pegelminderungen im Vergleich zu unstetiger
Fahrweise mit Brems- und Anfahrvorgdngen erreichen. Hilfsmittel zur Verstetigung des Ver-
kehrs sind insbesondere koordinierte Ampelschaltungen (,grine Welle).

Dieses Instrument wird in der Kernstadt lImenau angewandt. Die WeiterfGhrung ist sinnvoll,
Optimierungsmaoglichkeiten sind zurzeit nicht erkennbar.

Zeithorizont: kurz- bis langfristig

36

37

38

Planwerk Stadtentwicklung: Potenzialanalyse Fahrradabstellanlagen im Auftrag der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Kommunen in Thiringen, Nirnberg 2021, S. 1171

IGS Ingenieure, Verkehr 2000: Rahmenplan fir die gesamtstédtische Verkehrsentwicklung ..., a.a.O., S. 149,
1651

IGS Ingenieure, Verkehr 2000: Rahmenplan fur die gesamtstédtische Verkehrsentwicklung ..., a.a.O., S. 131
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2 Gerduscharme Straflenbelége

Straflenoberflachen mit im Vergleich zu Gussasphalt verringerten Emissionen sind als be-
wahrte MinderungsmafBBnahmen nur fir Geschwindigkeitsbereiche Gber 60 km/h einge-
fohrt. Inzwischen ist mindestens ein Asphalttyp verfugbar, der bei stadtiblichen Geschwin-
digkeiten eine Larmminderung bietet. Die Weiterentwicklung des Kenntnisstandes sollte
beobachtet und ein Einsatz geprift werden.

Mit der Zielstellung der Larmminderung ist Asphaltbeléigen grundsétzlich der Vorzug zu
geben gegeniber Pflasterstrecken. Sofern aus gewichtigen Griinden, z. B. wegen der Stadt-
gestalt, insbesondere im historischen Stadtkern, die Verwendung von Pflaster geboten ist,
soll auf méglichst Iérmarme Verlegeprinzipien sowie die zugehdrige Instandhaltung geach-
tet werden.

Beschadigte und verschlissene Fahrbahnen mit Unebenheiten wie Schlagléchern und Stof3-
fugen oder auch defekte Einbauelemente wie lose Kanaldeckel fihren im Nahumfeld zu
Gerduscheinwirkungen, die als besonders lastig empfunden werden. Auf eine Fahrbahn-
beschaffenheit, die eine méglichst gerduscharme Befahrung erméglicht, sollte mit den Stra-
Benbaulasttrdgern und sonstigen Beteiligten wie Leitungstrégern hingewirkt werden.3?

Zeithorizont: kurz- bis langfristig

Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge

Die auftkommende Elektromobilitat lasst aufgrund des von Fahrzeugen mit Verbrennungs-
motoren abweichenden Gerduschbildes larmmindernde Effekte erwarten. Da bei geringen,
also innenstadttypischen Geschwindigkeiten das Motorengerdusch bei herkémmlichen
Pkws und insbesondere Lkws und Bussen einen deutlichen Anteil der Schallabstrahlung
ausmacht, fGhrt der verstérkte Einsatz von Elektrofahrzeugen zu einer Larmminderung. Fir
eine spurbare Wirkung misste ein hoher Anteil erreicht werden. Interessant ist in diesem
Zusammenhang speziell die Elekirifizierung von Busflotten des OPNV. Auch innerstédtische
Lieferverkehre und Servicefahrzeuge spielen eine Rolle.

Der Elektromobilitét sollte unter dem Gesichtspunkt der Larmminderung nach Méglichkeit
Vorschub geleistet werden. Das geplante Thiringer Mobilitéitszentrum40, das nunmehr die
Bezeichnung ,Parkhaus/Terminal M’ trégt, mit seinem groflen Angebot an Lademéglich-
keiten soll hierzu einen beispielgebenden Beitrag leisten.

Zeithorizont: kurz- bis langfristig

Innovative Mobilitdtskonzepte

Als wesentliches Merkmal ist der pragmatisch zweckbezogene Einsatz unterschiedlicher
Mobilitatsformen anzusprechen, z. B. als Kombination von Bahn, Bus, Taxi, Car-Sharing,
Mietwagen, Mietfahrrad, E-Roller, zu FuB3 gehen etc., in der Regel ohne oder mindestens
ohne prioritdre Einbeziehung eines privaten Pkws. Da durch die Breite und die Auswahl der
zum Einsatz kommenden Verkehrsmittel der Anteil herkémmlicher Pkws deutlich sinkt und
der Anteil der Verkehrstrager des Umweltverbundes steigt, kann von einem |larmmindern-
den Effekt ausgegangen werden. Deshalb sollten Initiativen dieser Art aus Sicht der Lérm-
aktionsplanung unterstitzt werden.

39

40

Auf stadtischen StrafBen wird generell die gerduscharme Ausfihrung bei grundhaftem Ausbau beriicksichtigt.
Schlaglécher und dhnliche Schadstellen werden kurzfristig Gber das laufende StraBenreparatur-Programm in-
standgesetzt.

vgl. die Erlduterungen in Fullnote 35 auf Seite 23
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Das geplante Thiringer Mobilitétszentrum4!, nun als ,Parkhaus/Terminal M’ bezeichnet,
lGsst insbesondere mit seinen Komponenten Car-Sharing, Mietfahrzeuge, dem ,Radhaus’
und der réumlich ginstigen Lage zum Bahnhof und zum Busbahnhof positive Effekte er-
warten. Auch das Projekt ,Birgerbus’, das auf ein Pkw-unabhéngiges Angebot fir den
lImenauer Siden (Frauenwald, Manebach, Stitzerbach) abzielt, zeigt Perspektiven auf.

Dariber hinaus sollten weitere Ansétze in der Bandbreite von Investitionsobjekten Uber
Dienstleistungen bis hin zu digital basierten Unterstitzungen (z. B. eine Mobilitéts-App fur
lImenau) gepruft werden.

Zeithorizont: kurz- bis langfristig

B Verringerung / Vermeidung einer Betroffenheit durch planerische gebietsbezogene MaB-
nahmen

2 Nutzungszonierung im Rahmen der stédtebaulichen Planung

Hierzu dient die Abstufung der Nutzungen mit weniger larmempfindlichen Gebietsarten
entlang der Hauptverkehrsstraen und die bevorzugte Errichtung bzw. Beibehaltung von
Wohngebduden in weiter zurickgesetzten Zonen. Sofern méglich sollte die Neuerrichtung
von Wohnungen in der StraBenrandbebauung entlang der Bundes- bzw. der Landesstraf3en
vermieden werden. Dieser planerische Ansaiz ist als Leitvorgabe fir die Bauleitplanung
entlang der HauptverkehrsstraBBen i.S. der Umgebungslarmrichtlinie zu verfolgen und be-
trifft sowohl langfristige Strukturéinderungen im Bestand als auch Neuplanungen.

Zeithorizont: kurz- bis langfristig

2 Riegelbebauung / SchlieBen von Baulicken

Mit diesen Mafinahmen kénnen Nutzungen im rickwértigen Bereich effektiv geschitzt wer-
den. Dies betrifft die Bebauung ab der 2. Zeile von der Larmquelle aus gesehen, aber auch
die von der Lédrmquelle abgewandte Rickseite der StraBenrandbebauung.

Dies kann sowohl im Bestand - z. B. als Erhaltung der geschlossenen grinderzeitlichen
Bebauung an der Schleusinger Allee oder auch bei Neuplanungen wie an der Oberen
MarktstraBe im Oristeil Stadt Gehren - beriicksichtigt werden.

Zeithorizont: kurz- bis langfristig

2> aktiver Schallschutz: Larmschutzwdlle und -wénde

Ein Einsatzbereich kann sich bei zurickgesetzten Wohngebduden mit ausreichend Abstand
zur StrafBe eréffnen.

Fur Larmschutzwdlle betrégt die bendtigte Breite der Grundfléche (bei einer Béschungsnei-
gung von 1:1,5) das 3-fache der Héhe zuziiglich der Kronenbreite und der Fléchen fur die
Entwésserung. Sofern Grundflache und Erdmassen zur Verfigung stehen, ist dies eine kos-
tengUnstige Méglichkeit des Schallschutzes.

Die Eigenschaften der aktiven MaBnahmen begrenzen die Verwendbarkeit in besiedelten
Bereichen. Fir Walle ist die Flachenverfugbarkeit bzw. —konkurrenz oft problematisch, bei
Wanden kommen regelméfig gestalterische Konflikte hinzu.

In llmenau wird die Anwendung dieser aktiven Mafinahmen voraussichtlich die Ausnahme
sein. Straflenabschnitte, an denen aktive Ma3inahmen sowohl stédtebaulich vertretbar wa-

41 ygl. die Erléuterungen in FuBnote 35 auf Seite 23
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ren und als auch eine spirbare Wirkung fir die Bevélkerung erwarten lieBen, sind im In-
nenstadtbereich und in den Onisteilen in der Regel nicht gegeben2. Ein Einsatzbereich
besteht, sofern aus unabweisbaren Griinden Wohnbebauung entstehen soll, entlang der
Austfallstrafien. Innerérlich ist eher der objektbezogene Schutz méglich, beispielsweise
durch LiuckenschlieBungen mittels Mauern in ansonsten durchgehender Bebauung oder
beispielsweise die Verbindung von Garage und Wohnhaus, um eine ldrmgeschitzte rick-
wartige Fassade oder einen solchen Freisitz zu schaffen.

Die Dimensionierung der Héhe ist im konkreten Einzelfall zu prifen und zu optimieren.
Soweit die Errichtung von Wénden oder Wallen im Nahbereich von Straflen geplant wird,
ist die Manahme mit dem jeweiligen StraBBenbaulastiréger abzustimmen.

Zeithorizont: kurz- bis langfristig

B objekitbezogener Schallschutz

2 baulicher Schallschutz

Der Einsatzbereich ist gegeben bei verbleibenden Uberschreitungen von vorsorgeorientier-
ten Grenzwerten im Rahmen der Bauleitplanung, bei Neubauten und insbesondere bei
vorhandener Bebauung, speziell bei anstehenden Sanierungen und Renovierungen.

Im Rahmen der Baugenehmigung fir Bauvorhaben mit Wohnungen entlang der Hauptver-
kehrsstraf3en erfolgt eine Beratung durch die Bauaufsichtsbehérde, die auch diesbeziiglich
die Bauantrége prift.

Die Umsetzung von passiven SchallschutzmafBnahmen kann dariber hinaus durch Hin-
weise zur Optimierung des Lérmschutzes an Bauherren im Rahmen des Bauantragsverfah-
rens oder auch innerhalb einer Sanierungsberatung geférdert werden. Diese Art der Infor-
mationsvermittlung an potenziell Betroffene, die gleichzeitig auch Handlungstréger sind,
wird empfohlen.

Zeithorizont: kurz- bis langfristig
2 Anordnung von Nutzungen in Gebduden bzw. von Aulenwohnbereichen (Terrassen, Log-
gien, Balkone)

Der Einsatzbereich ist gegeben bei verbleibenden Uberschreitungen von vorsorgeorientier-
ten Grenzwerten im Rahmen der Bauleitplanung, bei Neubauten und insbesondere bei
vorhandener Bebauung, speziell bei anstehenden Sanierungen und Renovierungen.

Angestrebt wird die Orientierung von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen und schutzwiirdi-
gen Einrichtungen mit den Fenstern zur larmabgewandten Gebéudeseite und die Anord-
nung von Auflenwohnbereichen auf der Gebduderickseite (beziglich der Larmquelle).

Die Stadt kann im Falle von Bebauungspldnen entsprechende Festsetzungen erlassen. Dar-
Uber hinaus ist eine Beratung von Bauherren sinnvoll.
Zeithorizont: kurz- bis langfristig

2 Schallschutzprogramme des Bundes und des Landes fir die Larmsanierung fir die StrafBen
in der jeweiligen Baulast

Grundsatzlich ist es sinnvoll, Bezuschussungen aus diesen Programmen anzustreben. Mit
der Umstufung der friheren Bundesstraflen in LandesstraBen entféllt in der Kernstadt der

42 Fur das Wohngebiet ,Friedhof West’ am westlichen Ortsausgang der Kernstadt llmenau war die Realisierung
eines Lérmschutzwalles kombiniert mit einer Wand méglich, da es sich um eine Neuplanung handelte und der
entsprechende Zugriff auf die notwendigen Fléchen bestand.
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Einsatz von Bundesmitteln und kommt formal nur an der B 88 im Ortsteil Stadt Gehren
bzw. im weiteren Verlauf in Jesuborn und Pennewitz in Betracht. Wegen des Vorbehalts der
Mittelverfigbarkeit sind MaBnahmen auf absehbare Zeit wenig wahrscheinlich.

Zeithorizont: mittel- bis langfristig

5.2.3 Festlegung ruhiger Gebiete

Eine Festlegung ruhiger und vor Lérm zu schitzender Gebiete wird als vorwiegend strategische
Wertung und Zielsetzung verstanden, da sich eine rechnerische Herleitung als schwierig darstellt.
Kriterien fur die Einstufung sind:

» gunstige Lage in der gewachsenen Stadtstruktur
> bei Baufléchen bestehende Wohnfunktion mit hoher Umgebungsqualitét
> bei éffentlichen Grinflachen die Eignung fir Ruheerholungen

» die Abwesenheit von direkt oder indirekt larmverursachenden Nutzungen

Die Ausweisung ruhiger Gebiete korrespondiert mit stadtebaulichen Kriterien und Ordnungsprin-
zipen. Wegen der Maf3stablichkeit kann die Fléchennutzungsplanung als Grundlage herangezo-
gen werden. In Betracht kommen die dortigen Darstellungen als Wohnbaufléchen43 und als &f-
fentliche Grunflachen mit Ausrichtung auf Ruheerholung.

In der Kernstadt llmenau wurden ab Mitte des 19. bzw. Gber das 20. Jahrhundert in verschiedenen
Jahrzehnten grofifléchig Wohngebiete entwickelt. Fir diejenigen Teilbereiche, die eine hinrei-
chende Entfernung zu emittierenden Nutzungen aufweisen, sei es zu Verkehrslinien, zu Gewerbe-
standorten oder zu publikumsintensiven Einrichtungen, ist vielfach eine weitgehende Wohnruhe
gegeben. Diese Wohngebiete sind in der Regel Bestandteil von Wohnbauflachen des Flachennut-
zungsplans. Eine véllige Kongruenz der so dargestellten Fléchen zu ruhigen Gebieten im Sinne
der Larmaktionsplanung besteht aufgrund sonstiger, fir die stadtebauliche Planung relevanter Kri-
terien jedoch nicht. Zu nennen ist beispielhaft die Einbeziehung der beabsichtigten stédtebauli-
chen Entwicklung in die Flachennutzungsplanung wohingegen ruhige Gebiete im Sinne der Larm-
aktionsplanung bereits heute weitgehend lérmfrei sein sollen.

Erklértes Ziel der Ausweisung ruhiger Gebiete soll sein, diese auch kinftig von Larmimmissionen
frei zu halten. Zum Straflenverkehr heifit das, Gber den gebietsspezifischen Ziel- und Quellverkehr
hinausgehende Belastungen zu vermeiden.

Fur die Kernstadt ergibt sich aus der erléuterten Herleitung in Uberprifung der Wohnbau- und
der Grinfléchen der nachfolgende Vorschlag.

43 Sondergebiete mit dauerhafter Wohnfunktion sind nicht ausgewiesen.
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Abbildung 6 Vorschlag ruhiger, vor Larm zu schitzender Gebiete in der Kernstadt, in Unter- und in Oberpérlitz
(turkise Umrandungen), MaBistab 1 : 17.500
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Fir die Ortsteile der Stadt lImenau gilt, dass diese durchgdngig stdrker von einer gewachsenen
Durchmischung der Funktionen geprégt sind. Dies driickt sich in einem in der Regel héheren Anteil
an Mischbaufléchen aus. Wegen der dort typischen Zusammensetzung aus wohnbaulichen, ge-
werblichen und sonstigen nicht wesentlich stérenden Nutzungen kommt fir diesen Flachentyp die
Einstufung als ruhiges Gebiet grundsatzlich nicht in Betracht.

Die Ortsteile Unter- und Oberpérlitz sind in dem voranstehenden Vorschlag miterfasst. In Roda
sind nur Mischbauflachen im Flachennutzungsplan ausgewiesen. Die in den Gbrigen Orsteilen
(Heyda, Manebach, Bicheloh, Frauenwald, Stadt Gehren, Gréfinau-Angstedt, Jesuborn, Stadt
Langewiesen, Mdhrenbach, Oehrenstock, Pennewitz, Stitzerbach und Wimbach) festgelegten ru-
higen Gebiete sind im Anhang unter 7.1 dargestellt.

Fur die in den Jahren 2018 und 2019 hinzu gekommenen Ortsteile befindet sich der betreffende
Teil des Flachennutzungsplans im Aufstellungsverfahren. Insofern bestehen zwar noch keine
rechtswirksamen Darstellungen auf dieser Planungsebene. Der vorliegende Vorentwurt, der bereits
die frihzeitige Beteiligung durchlaufen hat und darauf basierend z.T. schon weiterentwickelt
wurde, kann aber als derzeitige Formulierung der Planungsabsicht herangezogen werden.

5.3 Die fir die néachsten finf Jahre geplanten MaBnahmen

Die Stadt lImenau will in ihrem Verwaltungshandeln im Bereich Bauen und Planen die voranste-
hend empfohlenen Ansdtze nach Méglichkeit bericksichtigen. Sie wird im Rahmen ihrer rechtli-
chen, finanziellen und personellen Méglichkeiten auf eine Umsetzung hinwirken.

Der Einsatz eigener Finanzmittel allein zu Zwecken des Larmschutzes ist nicht vorgesehen. Syner-
gieeffekte ergeben sich mit anderweitig veranlassten MaBnahmen durch enthaltene Effekte fir eine
Larmminderung. Zu nennen sind als Beispiel das geplante Thiringer Mobilitétszentrum44, nun als
,Parkhaus/Terminal M’ bezeichnet, sowie der laufende Ausbau von Radwegen. Die permanenten
Bau- und Sanierungsberatungen wurden bereits um den Aspekt ,Schutz vor Verkehrslarm’ ergénzt.

Fur den Zeitraum der néchsten funf Jahre werden insbesondere folgende Mafinahmen angestrebt:
» WeiterfGhrung der Stadtplanung nach dem Prinzip der Ansiedlung/Erhaltung wenig emp-
findlicher Nutzungen an stark befahrenen Strafien

» Weiterfihrung der Verkehrsplanung und der Verkehrsbeeinflussung unter Beriicksichtigung
der Ldrmminderung, insbesondere Bericksichtigung der Larmminderung bei verkehrsbe-
zogenen Konzepten und Entscheidungen

* Hinwirken auf eine Verbesserung des &ffentlichen Personennahverkehrs (in Abstimmung

mit dem 1OV)

» weiterer Ausbau des Rad- und FuBwegenetzes; zzt. wird eine Trasse von der Kernstadt zum
Ortsteil Wimbach geprift;

» Férderung der Elektromobilitat sowie generell innovativer Mobilitétskonzepte mit Schwer-
punkt auf den Verkehrstragern des Umweltverbundes, in diesem Zuge Errichtung des ersten
Thiringer Mobilitatszentrums

* |nformation an Bauherren zum baulichen Schallschutz und zu den Méglichkeiten der
Grundrissorientierung

* |aufende Instandhaltung der StraBBen zur Vermeidung baulich bedingter Larmemissionen

44 ygl. die Erlguterungen in FuBnote 35 auf Seite 23
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Die Mafinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete wurden bei deren Festlegung (vgl. ab Seite 28) be-
reits angegeben. Ziel des stadtischen Handelns ist es, diese Gebiete auch kinftig von Larmimmis-
sionen frei zu halten. Zum StrafBenverkehr sind Gber den Ziel- und Quellverkehr hinausgehende
Belastungen zu vermeiden. Hierzu sollen die Instrumente der Stadt- und der Verkehrsplanung ein-
gesetzt werden.

5.4 Die langfristige Strategie

Die Lédrmaktionsplanung fur die Stadt llmenau ist, geprégt durch die gewachsenen Strukturen und
die dadurch vorgegebenen Handlungsoptionen, vorwiegend strategisch orientiert. Die Mehrzahl
der erarbeiteten Ansétze sind Mafinahmenbindel, deren Realisierung Gber léngere Zeitrdume be-
trieben werden muss. Entsprechend reichen die vorgesehenen Aktivitéten vom kurzfristigen bis in
den langfristigen Zeithorizont.

Die nachfolgende Ubersicht zeigt die réumliche Dimension von MaBnahmen zur Lérmaktionspla-
nung. Die Legende befindet sich auf der folgenden Seite.

Hinzu kommen Ubergreifende Ansdtze wie die Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl. Darin ist
auch die Elektromobilitat und die Férderung innovativer Mobilitdtskonzepte einzuordnen.

Abbildung 7 Ré&umlich-strategischer Ansatz der Lérmaktionsplanung for die Kernstadt lImenau
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Abbildung 8 R&umlich-strategischer Ansatz der Lérmaktionsplanung fir den Ortsteil Stadt Gehren

Beibehaltung der wenig ldrmempfindlichen Randnutzungen, ergénzend passiver Larmschutz fir einzelne Obijekte

Schwerpunkt auf passiven Larmschutz, Grundrissorientierung sowie generell Minderung der Verkehrsgerdusche
x Aufgabe der Wohnnutzung (léngerfristig)

geplantes Thiringer Mobilitétszentrum bzw. Parkhaus/Terminal M (Parkhaus mit Ladestationen aus eigenem Solar-
kraftwerk, Car-Sharing-Station, ,Radhaus’, jeweils in Zuordnung zu Bahnhof und Busbahnhof)

5.5 Protokoll der 6ffentlichen Anhérung zum Vorschlag fir den Lérmaktionsplan

Die Beteiligung der Offentlichkeit fand statt als Bereitstellung der Planung auf der Internetseite der

Stadt sowie als Auslegung im Rathaus, jeweils mit Maglichkeit zur AuBerung. Der Zeitraum war
vom 06. Mai bis zum 07. Jun. 2024.

Anregungen der Offentlichkeit gingen nicht ein.

6 ABSCHLIESSENDE BETRACHTUNGEN

6.1 Finanzielle Informationen

Eigene Haushaltsmittel der Stadt lImenau fir die Durchfihrung von Mafinahmen der Larmaktions-
planung stehen auf absehbare Zeit nicht zur Verfigung.

Eingebettet in bestehende Aufgabenbereiche wie Stadtentwicklung/Sanierung oder Ausbau der
verkehrlichen und touristischen Infrastruktur (Beispiel Bau/Beschilderung von Radwegen) sind als
Beitréige zur Zielstellung der Larmaktionsplanung vorgesehen.

Daneben beabsichtigt die Stadt im Rahmen ihres Verwaltungshandelns nach Méglichkeit Mittel
aus dritten Quellen nutzbar zu machen. Dies sollen neben privaten larmmindernden Investitionen,
die u.a. auf der Grundlage von Beratungshinweisen der Stadt ausgefihrt werden, Zuschisse aus
sonstigen &ffentlichen Quellen sein, die aus den jeweilig verfigbaren Férderkulissen herzuleiten
sind.
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6.2 Geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergeb-
nisse des Aktionsplanes

Es ist beabsichtigt, die Fortschritte aufgrund der Larmaktionsplanung zur Stufe 4 bei den weiteren
Fortschreibungen im vorgeschriebenen 5-Jahres-Rhythmus im Sinne eines Ergebnis-Monitorings
zu reflektieren. Generell sollen bei stédtischen Entscheidungen, insbesondere soweit sie verkehrli-
che oder bauliche Themen berihren, die Auswirkungen auf den Verkehrslérm bewertet werden.

6.3 Schéatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Die vorgeschlagenen Mafinahmen lassen eine Wirksamkeit fir die Entlastung von Verkehrslarm
im Sinne der Larmaktionsplanung erwarten. Einschatzungen und néherungsweise Quantifizierun-
gen sind in dem ,Handbuch Larmaktionspléne, Handlungsempfehlung fir eine Iarmmindernde
Verkehrsplanung’,4° herausgegeben vom Umweltbundesamt, enthalten.

Nachfolgend werden, bezogen auf die Ansétze dieser Larmaktionsplanung, Ausziige aus der dor-
tigen Tabelle 7 ,Wirkung von LarmminderungsmafBnahmen im Stralenverkehr” wiedergegeben.
Hier vorgeschlagene Ansétze werden gekennzeichnet (#).

VERMEIDUNG

Forderung des Umweltverbundes

o Integrierte Stadt- | ¢ Verschiebung Kfz -30 % ¢ [angfristig Anteil Umweltver-
und Verkehrs- Modal Split =-1,5dB(A) bund am Modal-
planung Kfz -50 % Split West-

e Nutzungsmi- = -3 dB(A) Deutschland:
schung Kfz -90% 44%

e Forderung Um- =-10 dB(A) Anteil Umweltver-
weltverbund bund am Modal-

¢ Forderung multi- Split Freiburg:
modaler Verkehre 61%

e Mobilitatsmana- Anteil Umweltver-
gement bund am Modal-

Split Ziirich: 72 %

o

VERLAGERUNG

Verlagerung / Biindelung von Kfz-Verkehren

o StraPenhierarchie | o Verlagerung auf Verkehrsmenge o langfristig in fast jeder Stadt

o Steuernde/ len- weniger empfind- -30% zu finden
kende Mapnah- liche Strafe, Biin- =-1,5dB(A)
men delung auf Haupt- Verkehrsmenge

e Entlastungsstra- verkehrsstrapen -50 %
Ben, z. B. Ortsum- =-3 dB(A)
fahrungen Verkehrsmenge

e Riick-/Umbau von -90 %
Strapen =-10 dB(A)

o Pfortner-Ampeln

Abbildung 9

mit eigenen Hervorhebungen

Wirkung von LarmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr, 46

45 Jochen Richter, Heinz Mazur, Dirk Lauenstein, Umweltbundesamt (Herausgeber): Handbuch Larmaktionspléne,
Handlungsempfehlung fir eine lérmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-Rofllau, September 2015

46 Jochen Richter...: Handbuch Larmaktionspléne ..., a.a.O., dort Tabelle 7, S. 79
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MaBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
VERLANGSAMUNG
Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
» e Beschrankung der | e Reduzierung der 130 auf 100 km/h | o kurz- bis mittel- o Vielzahl von Bei-
zuldssigen Larmbelastung =-1dB(A) fristig spielen im gesam-
Hochst- durch Senkung 130 auf 80 km/h ten Bundesgebiet
geschwindigkeit der zuldssigen =-1,5 dB(A)
o Verkehrsberuhi- Hochst- 50 auf 30 km/h
gende Gestaltung geschwindigkeit =-2,4 dB(A)
Xon Strapen Bauliche Map-
o Offentlichkeits- nahmen Tempo
arbeit 30-Zonen
(40 auf 30 km/h)
=-1,2 dB(A)
VERSTETIGUNG

Verstetigung des Verkehrsflusses

» * Signalschaltung
(,,Griine Welle")

« Strapenum-/-
riickbau

« Radfahrstreifen/
Schutzstreifen

« Linksabbiege-
fahrstreifen

* Vermeidung von

Beschleunigungs-

und Verzdge-
rungsvorgangen

Reduktion um
-2 bis -3 dB(A)

« mittel- bis lang-
fristig

¢ Vielzahl von Bei-
spielen im gesam-
ten Bundesgebiet

Abbildung 10 Wirkung von LarmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr,47
mit eigenen Hervorhebungen

47 Jochen Richter...: Handbuch Ladrmaktionspléne ..., a.a.0., dort Tabelle 7, S. 80

Endfassung ¢ Juli 2024

Seite 34



Stadt limenavu Larmaktionsplanung 2024 - Stufe 4

MapBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

MINDERUNG AN DER LARMQUELLE
Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeldge

» o Sanierung schad- | e Reduzierungder | e Sanierung Fahr- o kurz- bis mittel- o Standardbauweise
hafter Fahrbahn- Reifen- bahndecke fristig
decken Fahrbahngerdu- =-0,5 bis -1,5

o Geschwindig- sche dB(A)
keitsbeschran- e SMA
kungen auf Pflas- = -2 bis -3 dB(A)
terbeldgen e OPA>50 km/h:

o |leise Pflasterbe- Pkw
ldge = -6 bis -8 dB(A)

e Austausch von Lkw
Pflasterbeldgen = -4 bis -5 dB(A)
gegen Asphalt o semidichte Beldge

» o Einsatz besonders AC MR 4/8
leiser Asphaltbe- = -3 dB(A)
ldge

o Diisseldorfer
Asphalt”
40-50 km/h
=-4 dB(A)

o unebenes Pflaster
von 50 auf
30 km/h
= -3 dB(A)

o SMA statt unebe-
nes Pflaster bei

50 km/h
= -3 bis -7 dB(A)
AKTIVER BAULICHER SCHALLSCHUTZ
Schallabschirmung
o Wande, Walle, e Abschirmung in o Einhausung o langfristig o Beispiele sind fast
Larmschutzbe- der Schallaus- = Beseitigung der tiberall in unter-
bauung, breitung Larmquelle schiedlichsten
Troglagen, Tunnel, e Lirmschutzwénde Ausbauformen zu
Einhausungen und -walle finden

= -5 bis -15 dB(A)

Abbildung 11 Wirkung von LérmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr,48
mit eigenen Hervorhebungen

48 Jochen Richter...: Handbuch Larmaktionspléne ..., a.a.0O., dort Tabelle 7, S. 81
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»

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

PASSIVER BAULICHER SCHALLSCHUTZ

Schallddmmung von AuBenbauteilen

¢ Schallschutzfens-
ter, geddmmte
Beliiftung, ge-
ddammte Rolladen-
kdsten usw.

+ Verbesserte
Schallddmmung
der Aufenbauteile

o Schallschutzfens-
ter nach VDI 2719
Klasse 1
= -25 bis
-29 dB(A),
Klasse 6
= -50 dB(A))

e kurz- bis mittel-
fristig

e {iberall zu finden

« Verglasung von
Balkonen, Terras-
sen oder Lauben-

* Verbesserte
Schallddmmung
der Aufenbauteile

« Je nach Bautyp
= -5 bis -15 dB(A)

« mittel- bis lang-
fristig

e {iberall zu finden

gangen
¢ Absorbierende ¢ Reduzierungder | e =-2bis-5dB(A) | e mittel- bis lang- o immer hdufiger zu
Fassaden Schallreflektion fristig finden

Umbau / Neubau von Geb&uden

o Qualifizierter
Grundriss

o empfindliche
Rdume zur [drm-
abgewandten Sei-
te

o Selbstab-
schirmung
= -5 bis -20 dB(A)

« mittel- bis lang-
fristig

o immer hdufiger zu
finden

¢ Vorbauten, Puf-

o Neue Gebdude als

o Durch Selbstab-

* mittel- bis lang-

o immer hdufiger zu

ferzonen Larmschirm schirmung fristig finden
« Bauliickenschlie- = -5 dB(A) bis
Bung durch Ge- -20 dB(A)
bdude oder Wédnde
Mapnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Bauleitplanung
e Verdnderungder | e Festsetzungvon | e Durch Selbstab- « langfristig e immer hdufiger
Baustruktur durch Héhe und Stellung schirmung eingesetzt
Festsetzungen im von Gebduden = -5 dB(A) bis zu
Bebauungsplan -20 dB(A)
o Verinderungder | e Anderungzueiner | ¢ Hohere zuldssige | e langfristig ¢ hdufig eingesetzt

zulassigen Nut-
zung im Fldche-
nnutzungsplan/
Bebauungsplan

unempfind-
licheren Nutzung
¢ Austrocknen von
Wohnnutzung in
stark belasteten
Bereichen

Schallpegel nach
DIN 18005

e Auflésung des
Larmkonflikts

Abbildung 12 Wirkung von LarmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr,4?
mit eigenen Hervorhebungen

Die vorgeschlagenen MaBBnahmen enthalten strategische Elemente und verteilen sich auf eine
Mehrzahl von potenziellen Akteuren. Handlungsméglichkeiten der Stadt sind vereinzelt, nicht, oder
nur mittelbar gegeben. Grundsatzlich wird von einer schrittweisen Verbesserung der generellen
Situation und damit von einer Entlastung aller Betroffenen ausgegangen.

Mit Bezug auf die voranstehenden Einschatzungen zur Wirksamkeit der vorgesehenen Ansétze wird
den Mafinahmen zur Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr Gber die Verkehrsmittelwahl
léngerfristig eine, wenn auch schalltechnisch begrenzte, Wirkung zugeschrieben. Als Sitz einer
technischen Universitat sieht die Stadt lImenau besondere Chancen mit innovativen Mobilitdtskon-
zepten in Verbindung mit der Elektromobilitét Gberdurchschnittliche Beitrage zu erzielen. Strukturell

49 Jochen Richter...: Handbuch Larmaktionspléne ..., a.a.0O., dort Tabelle 7, S. 811
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profitieren hiervon am ehesten die HauptstraBBen im Umring des historischen Stadtkerns und die
Langewiesener StraBe50 (Anschluss der Universitét). Fur eine verstérkte Uberwachung der Ge-
schwindigkeit wird hauptséchlich ein Abschneiden nachtlicher Spitzen angestrebt, was zum einen
in der Zustandigkeit der Polizei liegt und zum anderen rechnerisch nicht darzustellen ist. Die Ver-
stetigung des Verkehrsflusses hat bereits stattgefunden. Die Instandhaltung der Straflen zur Siche-
rung des niedrigst méglichen Abrollgerdusches hat einen flaéchendeckenden Effekt, der allerdings
nicht quantifizierbar ist.

Die héchste und unmittelbare Minderungswirkung ist passiven SchallschutzmaBnahmen und der
Nutzung von Grundrissorientierungen zuzuschreiben. In bewohnten Gebieten, wo Bebauungs-
plane der Stadt llmenau bestehen, sind entsprechende MaBBnahmen aufgegeben. Sie greifen al-
lerdings nur bei Neubauten bzw. genehmigungspflichtigen Anderungen. Entlang der tbrigen Stra-
Ben wird eine Umsetzung integriert in Ubliche RenovierungsmaBBnahmen angestrebt, die allerdings
oft nur in grofien Zeitabsténden durchgefihrt werden.

Eine Sonderstellung hat die geplante und auch so im rechtswirksamen Fléchennutzungsplan der
Stadt llmenau verankerte Aufgabe der ehemaligen Werkswohnungssiedlung ,Eichicht’. Sie wird
voraussichtlich erst langerfristig umgesetzt. Unter Gesichtspunkten der Lérmminderung bietet es
sich an, sukzessive auf die Nutzung der maf3geblich mit Verkehrslarm beaufschlagten Gebéude-
teile zu verzichteten.

Zu der Gesamtheit der MaBnahmen wurden sachlich und rdumlich differenziert Minderungseffekte
diskutiert. Mit der Annahme eines mittleren Realisierungsrahmens von 15 Jahren wird fir die kom-
menden finf Jahre eine Entlastung eines Drittels der larmkartierten Einwohner, fir die das mittel-
fristige Umwelthandlungsziels fir den Loey Uberschritten wird, erwartet. Das sind mithin gerundet
600 Personen.

erarbeitet im Auftrag der Stadt llmenau
o
S

IMMISSIONSSCHUTZ o STADTEBAU © UMWELTPLANUNG

Kaiserslautern, im Juli 2024 ) 2304 Bericht FzB/be

50 Die Langewiesener StraBe wurde nicht larmkartiert, geht also nicht in die Zahl der Betroffenen bzw. der Entlas-
teten ein.
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7 ANHANG
7.1 Festlegung ruhiger Gebiete in den Ortsteilen der Stadt Iimenau

Hinweis: Alle Abbildungen der Ortsteile sind im Maf3stab 1 : 12.500 dargestellt.

Abbildung 14 Vorschlag ruhiger, vor Lérm zu

schiitzender Gebiete im Orsteil
Heyda (tirkise Umrandungen)

Abbildung 13 Vorschlag ruhiger, vor Lérm zu schitzen-
der Gebiete im Ortsteil Manebach (tirkise
Umrandungen)
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S & j .
Abbildung 15 Vorschlag ruhiger, vor Léarm zu schiitzender Gebiete im
Ortsteil Bicheloh (tirkise Umrandungen)

Abbildung 16 Vorschlag  ruhi-
ger, vor L&rm zu
schitzender Ge-
biete im Oristeil
Frauenwald (tor-
kise  Umrandun-

gen)

7

7 " ,.
147 & AN, ;
Abbildung 17 Vorschlag ruhiger, vor Larm zu schitzender Gebiete im
Ortsteil Gréfinau-Angstedt (tirkise Umrandungen)
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Stadt llmenau

g

y

50

6
o
o
P
o
b
o
P

¥y, :
¥ Ortsteil Jesuborn

Vorschlag ruhiger, vor Lérm zu schitzender Gebiete im Oristeil Je-

Abbildung 19

subomn (tirkise Umrandungen)
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Abbildung 20 Vorschlag ruhiger, vor Larm zu schitzender Gebiete im Ortsteil Stadt Langewiesen (tirkise Um-

PR (AL T
¢ 'y"
vy,

ey
e
»

ARV 74 VAV ‘
Abbildung 21 Vorschlag ruhiger, vor Larm zu schitzender Gebiete im Ortsteil Méh-
renbach (tirkise Umrandungen)
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Abbildung 22 Vorschlag ruhiger, vor Lérm zu schitzender Gebiete im Oristeil Oeh-
renstock (tirkise Umrandungen)

o ‘\ ! _3‘ e / e E——any ; .~ N \‘ \ "\.\\ .'_:
Abbildung 23 Vorschlag ruhiger, vor Larm zu schitzender Gebiete im Oristeil Pen-
newitz (tirkise Umrandungen)
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Ortsteil Stutzerbach

Abbildung 24 Vorschlag ruhiger, vor Lérm zu schitzender Gebiete im Ortsteil Stitzerbach (tirkise Umrandungen)

YUMBACH

L TN

o & 3 1 T i %
. b - e, N s
Abbildung 25 Vorschlag ruhiger, vor Lérm zu schitzender Gebiete im Ortsteil Wim-
bach (tirkise Umrandungen)
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7.2 Rechtliche Grundlagen, Vorschriften, Regelwerke, Richtlinien

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Gber
die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslédrm - Erklérung der Kommission im Vermitt-
lungsausschuss zur Richtlinie Uber die Bewertung und Bekémpfung von Umgebungslérm (EU-
Umgebungslarmrichtlinie)

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréu-
sche, Erschitterungen und dhnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert
durch Artikel 10 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202).
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