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Biirgerhaushalt 2021, Vorschlag Nr. 18 — intelligente Verkehrssteuerung, Abschaltung der
Ampeln im Stadtgebiet limenau in Nebenzeiten, griine Welle auf den Hauptrouten

Sehr geehrter Herr Kling,

lhr Burgerhaushaltsvorschlag 2021 bestand gleich aus mehreren Einzelvorschlagen, fiir welche ich
mich im Namen des Stadtrates bei lhnen bedanke.

Die aufgegliederten Einzelvorschlidage wurden durch den zustédndigen Fachausschuss geprift und
ich teile lhnen im Ergebnis dieser Prifung folgendes mit:

Teilvorschlag 18.1
Abschaltung der Ampeln im Stadtgebiet imenau in Nebenzeiten

Entgegen lhrer individuellen Wahrnehmung sind nicht alle Ampelanlagen in limenau permanent
eingeschaltet. Bei der Festlegung von Betriebszeiten von Ampelanlagen spielen neben der
verkehrsrechtlichen Bedeutung und den Ergebnissen von Verkehrszahlungen auch
verkehrsbeeinflussende Verkaufseinrichtungen sowie deren Offnungszeiten eine wesentliche Rolle.
So werden mit Ausnahme der Ampelanlage Karl-Liebknecht-Stralle (L3004)/Langewiesener Stralle
(L1140)/Paul-Lébe-Strale, welche zugleich verkehrssteuernde Grundlage fir die Schrankenanlage
am Bahnibergang in der Langewiesener Strale ist, alle Ampelanlagen nur zu den
Hauptverkehrszeiten (wochentags von 5.30 Uhr bis 21.00 Uhr und sonntags von 7.00 Uhr bis 20.00
Uhr) betrieben. AuBerhalb dieser Zeiten erfolgt bereits die von Ihnen vorgeschlagene energetische

Abschaltung der Anlagen. Ferner werden einzelne Ampelanlagen an Sonntagen grundsatzlich
abgeschaltet.

Teilvorschlag 18.2
intelligente Verkehrssteuerung

Auch der Betrieb von FuRgangerampeln welche im Stadtgebiet ohne kreuzungsgebundene
Ampelanlagen als Einzelstandort betrieben werden, erfolgt bereits bedarfsabhdngig mit
entsprechender individueller Signalanforderung durch den FuRgénger. Lediglich bei einem Teil der
dlteren und nur sehr kostenintensiv nachzuristenden Kreuzungsampelanlagen erfolgt die
Signalgebung fiir die FuRganger noch bedarfsunabhangig und in starrer Abfolge eines bestimmten
zeitlichen Rhythmus.
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Diese Ampelanlagen werden jedoch nach Ende ihrer technischen Nutzungsdauer, oder aber im
Rahmen von StraRBensanierungen, sukzessive gegen moderne Anlagen ausgetauscht, so dass die
von |hnen  vorgeschlagene  bedarfsabhdngige  Aktivierung der  ampelgebundenen
FuRgangerquerungen langfristig im gesamten Stadtgebiet vorhanden sein wird.

Teilvorschlag 18.3
griine Welle auf den Hauptrouten

Als letzten Vorschlag greifen Sie die Optimierung der ,Griine Welle* auf. Bei einer ,Griinen Welle*
werden die Ampelanlagen eines StraRenzuges so geschaltet, dass man beim Befahren der Strale
mit einer bestimmten Geschwindigkeit jede Ampel in ihrer Griinphase antrifft. Dies ist jedoch nur
eine theoretische Aussage und trifft nur dann zu, wenn alle angenommen Faktoren im Ideal
vorliegen. Je mehr Einflussfaktoren den Bereich der sogenannten ,Fahrstrecke Grine Welle*
beeinflussen, umso mehr gerét die ,Griine Welle“ aus dem Gleichgewicht.

Ab einem gewissen Auslastungsgrad des beeinflussenden Straflen- und FulRgéngernetzes ist eine
geschaltete ,Griine Welle* nicht mehr wirksam. Laut Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen liegt eine ,Griine Welle" vor, wenn mindestens 65 Prozent der Ampeln bei Griin
passiert werden kénnen. Bei der letzten Prifung der ,Grinen Welle® fir den Bereich Karl-
Liebknecht-StraBe/Unterporlitzer StraRe wurde durch das StraRenbauamt Mittelthuringen
festgestellt, das in Fahrtrichtung Karl-Liebknecht-StraBe — Unterpérlitzer StraRe eine 80%ige
Realisierung und fir die Fahrtrichtung Unterpérlitzer Strale — Karl-Liebknecht-Stralle eine 60%ige
Realisierung vorhanden ist. Aber nicht nur die sogenannten ,Griinen Welle“ spielt fiir die Qualitét
und Flussigkeit des innerstédtischen Verkehrsablaufes eine entscheidende Rolle, sondern auch die
Dauer von Ampelphasen und die Wartezeiten flir die Verkehrsteilnehmer.

Hier liegt unter Zugrundelegung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) der
Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen der Verkehrsfluss in dem betreffenden
StraBenzug je nach Fahrtrichtung im gutem mittleren Bereich, da Wartezeiten fir den jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz sind und im Regelfall die wartenden Kraftfahrzeuge in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren kdnnen. Mithin ist also eine ,Griine Welle* grundsatzlich
vorhanden, die es jedoch gilt stetig an die sich d&ndernden Verkehrsbedingungen anzupassen und
zu optimieren.

Wie Sie aus den vorstehenden Ausfiihrungen entnehmen koénnen sind wir grundsatzlich bestrebt
den innerstadtischen Verkehrsfluss optimal zu gestalten, weiterzuentwickeln und auch unter
energetischen Gesichtspunkten zu optimieren. Daher finden ihre Einzelvorschiage zur
Verkehrsoptimierung bereits Anwendung oder werden bei der aktuellen und kinftigen
Verkehrsplanungen bereits berlicksichtigt.

Aus den vorgenannten Grinden Findet lhr Vorschlag zum Birgerhaushalt 2021 keine
Berucksichtigung.

Mit freundlichen GriRen

Dr. Daniel Schulthei



