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— im Gegenverkehrsstrom nicht geniigend Liicken fiir
den Wendeverkehr vorhanden sind,

— die Sicht auf den Gegenverkehrsstrom nicht ausreicht,

— im Aufstellbereich vor Wendefahrbahnen nicht genii-
gend Stauraum fiir den Wendeverkehr vorhanden ist.

Wendefahrbahnen konnen gestalterisch in Mittelstreifen
integriert werden.

Sind Geh- und Radwege, Bahnkorper oder Bussonder-
fahrstreifen in Mittellage vorhanden, so muss das Kreu-
zen dieser Verkehrswege durch Verkehrszeichen bzw.
Lichtsignalanlagen gesichert werden.

6.3.9 Befahrbarkeit und Sicht

6.3.9.1 Befahrbarkeit

Das grofite nach der StVZO zuldssige Fahrzeug muss —
sofern es nicht das Bemessungsfahrzeug ist oder das Auf-
treten dieses Fahrzeug nicht ausgeschlossen werden kann
—den Knotenpunkt in allen zugelassenen Fahrtrichtungen
zumindest mit geringer Geschwindigkeit und gegebenen-
falls unter Mitbenutzung von Gegenfahrstreifen befahren
konnen.

Kreisverkehre sollen auch von Sonder- oder Militdrfahr-
zeugen (vgl. RABS) zumindest mit geringer Geschwin-
digkeit befahren werden konnen.

Die geometrischen Verhiltnisse bei Einmiindungen und
Kreuzungen sind mit den Schleppkurven fiir die maB3ge-
benden BemessungsfahrzeugeS zu iiberpriifen. Einfahr-
und Ausfahrbereiche von Kreisverkehren sind grundsitz-
lich mit dynamischen Schleppkurvenprogrammen auf
ihre Befahrbarkeit hin zu tiberpriifen.

Inwieweit die Mitbenutzung von Gegenfahrstreifen beim
Ein- und Abbiegen in Kauf genommen werden kann,
richtet sich nach der Hiufigkeit und dem Mal der da-
durch verursachten Behinderungen. Behinderungen des
OPNV sollen ebenso vermieden werden, wie die Inan-
spruchnahme des Fahrraums rechtsabbiegender Radfah-
rer durch rechtsabbiegende Kraftfahrzeuge.

In Knotenpunkten von HauptverkehrsstraBen mit Haupt-
verkehrsstralen soll die Mitbenutzung von Gegenfahr-
streifen durch Lastziige und Linienbusse in der Regel
vermieden werden.

Knotenpunkte von Erschliefungsstraen mit Hauptver-
kehrsstralen soll das zweiachsige Miillfahrzeug in der
Regel ohne Mitbenutzung von Gegenfahrstreifen befah-
ren konnen, wihrend fiir das dreiachsige Miillfahrzeug
und gegebenenfalls den Linienbus die Mitbenutzung des
Gegenfahrstreifens in der untergeordneten Strafle mog-
lich ist.

Warte- und Haltlinien sind bei der Mitbenutzung von Ge-
genfahrstreifen entsprechend zuriickzusetzen.

Eine Mitbenutzung von Gegenfahrstreifen durch Sonder-
transporte ist unbedenklich.

50) Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahr-
barkeit von Verkehrsflichen, Ausgabe 2001, Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen, Koln 2001.
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6.3.9.2 Eckausrundungen

Fiir die Bemessung von Eckausrundungen ist zu beach-
ten, dass das situationsabhiingige gewihlte Bemessungs-
fahrzeug die Eckausrundung ziigig befahren kann.

Als Eckausrundung kommen generell der einfache Kreis-
bogen und die dreiteilige Kreisbogenfolge (Korbbogen)
in Betracht (Bild 119). Die dreiteilige Kreisbogenfolge
hat insbesondere an Knotenpunkten stark belasteter
Hauptverkehrsstraen Vorteile, da sie der Schleppkurve

T

Ry

225 gon

Bild 119: Formen der Eckausrundung an Knotenpunkten und
Gehwegiiberfahrten

Tabelle 56: Hauptbogenradien fiir Eckausrundungen ohne
Dreiecksinsel

Richtungs- Hauptbogenradius R fiir

anderungs- . -
winkel Rechtseinbieger Rechtsabbieger
80 gon 8,00 m 12,00 m

100 gon 8,00 m 12,00 m (15,00 m)*

120 gon 8,00 m 8,00 m

Zwischenwerte kdnnen eingeschaltet werden

Kleinere Werte als R, = 7,00 m dUrfen nicht verwendet werden

*) Rz = 15,00 m nur, wenn Tropfen eingebaut wird

Tabelle 57: Hauptbogenradien fiir Eckausrundungen neben
Dreiecksinsel

Richtungséanderungswinkel Hauptbogenradius R

80 gon 20,00 m
100 gon 25,00 m
120 gon 25,00 m

Zwischenwerte kdnnen eingeschaltet werden
Die MaBe ergeben eine MindestgroBe fir die Dreiecksinsel
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der Kraftfahrzeuge besser angepasst ist als der Kreisbo-
gen. Ein Vorteil des einfachen Kreisbogens ist — neben
gestalterischen Aspekten — die kiirzere Tangentenldnge
der Eckausrundung, was besonders bei einmiindenden
Anliegerstraien und bei Gehwegiiberfahrten (Kontrollra-
dius) von Bedeutung ist.

Fiir Knotenpunkte an anbaufreien Hauptverkehrsstralen
soll die GroBe der Hauptbogenradien R, fiir Eckausrun-
dungen ohne Rechtsabbiegestreifen oder Ausfahrkeil ge-
wihlt werden. Dabei ist zu beachten, dass die Eckausrun-
dung fiir Rechtseinbieger zur Verdeutlichung der Warte-
pflicht und zur Verbesserung der Sicht nach links unter
Beachtung der fahrgeometrischen Anforderungen mog-
lichst klein auszubilden ist. Ein geringfiigiges Uberstrei-
chen von Linksabbiegestreifen durch selten auftretende
einbiegende Schwerlastfahrzeuge kann dabei zu Gunsten
der Sicht einbiegender Pkw (keine Schrigstellung!) in
der Regel in Kauf genommen werden.

Ist eine Rechtsabbiegefahrbahn mit Rechtsabbiegestrei-
fen oder Ausfahrkeil erforderlich, so ist ein Hauptbogen-
radius R nach der Tabelle 57 (ohne Ubergangsbogen) zu
wihlen.

6.3.9.3 Sichtfelder

An Knotenpunkten, Rad-/Gehwegiiberfahrten und Uber-
querungsstellen miissen fiir wartepflichtige Kraftfahrer,
Radfahrer und FuBginger Mindestsichtfelder zwischen
0,80 m und 2,50 m Hohe von stindigen Sichthindernis-
sen, parkenden Kraftfahrzeugen und sichtbehinderndem

Anlage 3.1

Bewuchs freigehalten werden. Bdume, Lichtmaste, Licht-
signalgeber und dhnliches sind innerhalb der Sichtfelder
moglich. Sie diirfen wartepflichtigen Fahrern, die aus
dem Stand einbiegen oder kreuzen wollen, die Sicht auf
bevorrechtigte Kraftfahrzeuge oder nichtmotorisierte Ver-
kehrsteilnehmer jedoch nicht verdecken.

Bei der Untersuchung der raumlichen Sichtverhiltnisse
ist die Augenhohe eines Pkw-Fahrers mit 1,00 m, die Au-
genhohe eines Lkw-Fahrers mit 2,00 m und die Hohe des
zu beobachtenden bevorrechtigten Fahrzeugs mit 1,00 m
iiber der Fahrbahn anzunehmen.

Nachzuweisen sind Sichtfelder
— fiir die Haltesicht,

— fiir die Anfahrsicht sowie

— fiir Uberquerungsstellen.

Innerhalb der Sichtfelder darf weder die Sicht auf Kinder
noch die Sicht von Kindern auf Fahrzeuge beeintréichtigt
werden.

Haltesicht

Ein rechtzeitiges Anhalten von Kraftfahrzeugen ist mog-
lich, wenn die in der Tabelle 58 angegebenen Haltesicht-
weiten Sy, zur Verfiigung stehen.

In Straen mit Schienenverkehr sind zusitzlich die An-
haltewege der Schienenfahrzeuge zu beriicksichtigen.

freizuhaltendes Sichtfeld
(linksfahrende Radfahrer)

Bild 120: Sichtfelder auf bevor-
rechtigte Kraftfahrzeuge
und Radfahrer
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Bild 121: Sichtfelder an Uberque-
rungsstellen
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Tabelle 58: Erforderliche Haltesichtweiten Sy,

StraBen- " .

kategorie Vaul StraBenldngsneigung s
ErschlieBungs- 8% |-4% |0% |+4% |+8%
straBen, ange- _ _ _ _
baute Haupt- 30 km/h 22m

verkehrs- 40 km/h | - - 383m| - -
strafen 50kmh| - | - [47m| - | -

Anbaufreie 50km/h |54 m |50m |47 m |44 m |42 m

Hauptver- 60km/h|783m |67m |63 m|59m|56m

kehrsstraBen
70km/h|{94m |86m|80m|75m|71m

Tabelle 59: Schenkelldnge | der Sichtfelder auf bevorrechtigte

Kraftfahrzeuge
Vzu Schenkellinge |
30 km/h 30m
40 km/h 50 m
50 km/h 70m
60 km/h 85 m
70 km/h 110 m
Anfahrsicht

Als Anfahrsicht wird die Sicht bezeichnet, die ein Kraft-
fahrer haben muss, der mit einem Abstand von 3,00 m
vom Auge des Kraftfahrers aus gemessen vom Fahrbahn-
rand der libergeordneten Stralle wartet.

Anlage 3.1

Ein Einbiegen mit einer zumutbaren Behinderung bevor-
rechtigter Kfz ist gewihrleistet, wenn Sichtfelder freige-
halten werden, deren Schenkellédngen I [m] der Tabelle 59
zu entnehmen sind.

Bei Radwegen mit nicht abgesetzten Radfahrerfurten soll
der Abstand zum Fahrbahnrand von 3,00 m auf 5,00 m
vergroert werden, damit die wartepflichtigen Kraftfahr-
zeuge die Radfahrerfurten freihalten konnen.

Die Schenkelldngen des Sichtdreiecks auf bevorrechtigte
Radfahrer sollen Iz = 30 m, bei beengten Verhiltnissen
Ir =20 m betragen (Bild 120).

Lassen sich die erforderlichen Sichtfelder fiir die Anfahr-
sicht nicht erreichen, so sind flankierende MaBnahmen
(z. B. Haltverbot, Geschwindigkeitsbeschrinkung, Licht-
signalanlage, Ausschluss von Fahrbeziehungen) zu erwé-
gen.

Sichtfelder an Uberquerungsstellen

An Uberquerungsstellen und Warteflichen von FuBgiin-
gern und Radfahrern sind Sichtfelder mit Schenkelldnge
senkrecht zur Fahrtrichtung nach dem Bild 121 und mit
der Haltesichtweite nach der Tabelle 58 in Fahrtrichtung
des Kraftfahrzeugverkehrs sicherzustellen.

Bei Uberquerungsstellen an Knotenpunkten sind die
Sichtfelder fiir FuSgiinger und Radfahrer in der Regel
kleiner als die Sichtfelder der Anfahrsicht fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr.
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Anlage 3.1

7 Technische Ausstattung und Griin im StraBenraum

7.1 Beleuchtung

Angebaute Stadtstralen sind aus Griinden der offentli-
chen Sicherheit und Ordnung und zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit immer mit einer angemessenen Be-
leuchtung auszustatten.

An hoch belasteten Hauptverkehrsstraen (> 1500
Kfz/h) sind die Giitemerkmale der Beleuchtungs) wie
Fahrbahnleuchtdichte bzw. Beleuchtungsstirke auf den
Verkehrsfldchen, GleichmiBigkeit der Ausleuchtung und
Blendungsbegrenzung von wesentlicher Bedeutung.

Funktionelle Besonderheiten wie Knotenpunkte und
Uberquerungsstellen konnen durch groBere Fahrbahn-
leuchtdichten bzw. Beleuchtungsstirken und durch Ab-
weichungen in der Anordnung der Leuchten, in der Form
der Leuchten und in der Lichtfarbe auch gestalterisch
verdeutlicht werden.

Die Leuchten sollen so angeordnet werden, dass

1. durch die Lichtmaste keine zusétzlichen Gefahren ge-
schaffen werden und

2. die gleichmifBige Ausleuchtung der Verkehrsflichen
trotz Baumbestands erreicht wird.

Grofle Lichtpunkthohen (mehr als Fahrbahnbreite) sind
an angebauten Hauptverkehrsstra3en mit intensiven Um-
feldnutzungen nach Mboglichkeit zu vermeiden. Auch
Leuchten mit rotationssymmetrischer Lichtausstrahlung
wirken in Wohngebieten héufig storend.

An gering belasteten Hauptverkehrsstrafien (< 800
Kfz/h), in ErschlieBungsstraBien und in Seitenriumen
kommt auch gestalterischen Gesichtspunktens? eine be-
sondere Bedeutung zu. Standort, Hohe, Form und Grofe
der Leuchten sowie Beleuchtungsstirke bzw. Fahrbahn-
leuchtdichte und Lichtfarbe sollen auf die Bebauung und
den Charakter der Strafle angepasst werden.

Mittlere Lichtpunkthohen (3,50 bis 4,00 m) und Aufsatz-
leuchten sind in der Regel ein akzeptabler Kompromiss
zwischen verkehrlichen und gestalterischen Anforderun-
gen. Lichtpunkthohen von 4,00 m erfordern allerdings ei-
nen Abstand von 5,00 m bis 7,00 m zwischen Leuchten
und Bidumen.

Hausvorbereiche sollen in Beleuchtungskonzepte einbe-
zogen werden. Hierzu konnen zusitzliche Seitenraum-
leuchten mit geringer Lichtpunkthéhe und die Wahl glei-
cher Leuchten fiir 6ffentliche und private Flachen beitra-
gen.

51 DIN 5044: Ortsfeste Beleuchtung fiir Verkehrsbereiche, Teil 1: Beleuch-
tung von StraBen fiir den Kraftfahrzeugverkehr, Allgemeine Beleuch-
tungsanforderungen und Anordnung, Ausgabe 1981-09, Teil 2: Beleuch-
tung fiir Straflen fiir den Kraftfahrzeugverkehr, Berechnung und Bemes-
sung, Ausgabe 1982-08, Deutsches Institut fiir Normung, Berlin
1981/1982,und DIN EN 13201: StraBenbeleuchtung, Ausgabe 2004-04,
Deutsches Institut fiir Normung, Berlin 2004.

52) Vgl. ESG.
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7.2 Beschilderung und Markierung

Ubliche Entwurfselemente erfordern in der Regel keine
zusitzliche Beschilderung. Auch auf Mittelinseln kann
auf den Vorbeifahrtpfeil zu Gunsten anderer vertikaler
Einbauten (Bdume, Leuchten) in Abstimmung mit der
StraBenverkehrsbehorde hiufig verzichtet werden.

Die wegweisende Beschilderung ist nach den Grundsiit-
zen und Grundregeln der ,,Richtlinien fiir die wegweisen-
de Beschilderung auBerhalb von Autobahnen* (RWB)33)
so zu entwerfen, dass sie bei Helligkeit und bei Dunkel-
heit rechtzeitig erkennbar ist. Fiir die Wegweisung fiir
Radfahrer ist das ,,Merkblatt zur wegweisenden Beschil-
derung fiir den Radverkehr*>% zu beachten.

In Hauptverkehrsstra3en sollen in Abstimmung mit der
StraBenverkehrsbehorde moglichst lange globale Ziele
(z.B. ,,alle Richtungen®, ,,Stadtteile*) angegeben wer-
den, um damit kleine Wegweiser an einfachen Pfosten
neben der Fahrbahn (keine Portale) zu erreichen.

Vorwegweiser sind an verkehrlich bedeutenden Knoten-
punkten mit Sortiervorgidngen in den Knotenpunktzu-
fahrten in der Regel erforderlich.

Wegweiser werden im engeren Knotenpunktbereich auf-
gestellt. Sind Vorwegweiser vorhanden, so dienen die
Wegweiser ausschlieBlich zur Bestitigung der gewihlten
Fahrziele.

StraBennamenschilder sind in der Regel in allen Knoten-
punkten angebauter Stralen anzubringen.

Die Anwendung von Leitlinien, Fahrstreifenbegrenzun-
gen, Sperrflichen und Randmarkierungen soll auf das er-
forderliche Maf} beschrinkt bleiben.

Die wesentlichen Abmessungen enthalten die RMS55),

Auf Markierungen kann verzichtet werden, wenn das
Ziel der Ordnung, Fithrung und Regelung des Verkehrs
auch mit anderen MafBnahmen (z. B. farblich oder materi-
alméBig differenzierten Fldchen oder Pflasterbdndern
statt Randmarkierungen an einmiindenden Straflen) er-
reicht werden kann. Beispielsweise liegen mit dem Ver-
zicht auf Langsmarkierungen positive Erfahrungen bis zu
etwa 1200 Kfz/h vor. Diese MaBinahmen haben nicht die
gleiche verkehrsrechtliche Bedeutung wie die Markie-
rungen nach der StVO.

Fahrstreifen mit Breiten von weniger als 2,75 m sollen
nicht markiert werden.

53 Richtlinien fiir die wegweisende Beschilderung aufierhalb von Autobah-
nen (RWB), Ausgabe 2000, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
‘Wohnungswesen, Bonn 2000.

54 Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr, Ausga-
be 1998, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Koln
1998.

53) Richtlinien fiir die Markierung von Straien (RMS), Teil 1: Abmessun-
gen und geometrische Anordnung von Markierungszeichen, Ausgabe
1993, Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen, Koln
1993.
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7.3 Grin im StraBenraum?59

7.3.1 Grundsitzliche Uberlegungen

Die Bepflanzung von Stralenrdumen umfasst

Biume (Baumreihen, Baumgruppen),

— Hecken und Striucher,

Staudenflichen und Rasen,

Fassadenbegriinung und

privates Griin.

Béiume und Striucher sind wesentlicher Bestandteil des
stddtischen StraBenraums. Die Zuordnung der Pflanzung
bezieht sich sowohl auf die Eingriinung des Stralenkor-
pers als auch auf die Bepflanzung der Nebenanlagen.

Pflanzen haben neben ihrem 6kologischen Wert und ihrer
sozialen Bedeutung eine wichtige straenraumgestalteri-
sche Funktion und tragen durch ihre raumbildenden und
raumgliedernden Eigenschaften auch zur Orientierung
und zur Betonung der jeweiligen Stralenfunktion bei.
Aus stadtgestalterischer Sicht, z. B. in historischen Stadt-
rdumen, kann auf die Verwendung von Biumen und
Strauchern im Stralenraum auch verzichtet werden.

Bei der Bepflanzung mit Strduchern und Hecken muss
neben der Verkehrssicherheit auch die soziale Sicherheit
von Fullgéngern im Seitenraum besonders beachtet wer-
den.

Bei der Auswahl der Bepflanzung ist vor allem darauf zu
achten, dass fiir die Verkehrsteilnehmer keine Gefahren
geschaffen werden und fiir die Nutzung der Nachbar-
grundstiicke vermeidbare Belastungen unterbleiben.

Bédume und Strducher konnen ihren Funktionen jedoch
nur dann gerecht werden, wenn optimale Voraussetzun-
gen fiir ein gesundes Wachstum gegeben sind.

Voraussetzung hierfiir ist eine standortgerechte Pflanzen-
wahl, ein ausreichender ober- und unterirdischer Ent-
wicklungsraum sowie geeignete vegetationstechnische
Voraussetzungen. Erforderlichenfalls miissen geeignete
MaBnahmen zur Verbesserung der Standortvoraussetzun-
gen durchgefiihrt werden.

Um allen Anforderungen an die Bepflanzung ausreichend
gerecht zu werden, sollen integriert oder parallel zum
Stralenraumentwurf Bepflanzungspline erstellt werden,
aus denen Art und Umfang der Bepflanzung sowie die er-
forderlichen MaBnahmen zur Verbesserung und zum
Schutz des Standorts hervorgehen. Verkehrseinrichtun-
gen, wie Leuchten, Leitungen, Lichtsignalgeber, Ver-
kehrszeichen und Sichtfelder (vgl. Abschnitt 6.3.7.5)
sind hierbei zu berticksichtigen. Vorhandene Pflanzenbe-
stande sind dabei soweit wie mdoglich in Stralenrdume
einzubeziehen.

560) Vgl. Hinweise zur StraBenbepflanzung in bebauten Gebieten, Ausgabe
2006, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Koln
2006.
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7.3.2 Biume

Bédume haben einen hohen 6kologischen Wert und sind in
StraBenrdumen als Einzelbdume, Baumreihen und Al-
leen, Baumtore und Baumgruppen anwendbar. Biume
dienen

— der Raumbildung,

der Gliederung des Stralenraums,

der Unterbrechung von Parkstreifen,

der Ausbildung von Torsituationen an Ortseinfahrtbe-
reichen, Ubergangsbereichen zwischen Stralenraum-
abschnitten und Quartiereingéngen,

— der vertikalen Verdeutlichung von vorgezogenen Sei-
tenrdume, Einengungen, Mittelinseln und Kreisver-
kehrsinseln,

— einzelnen oder in Gruppen als wichtige Orientierungs-
merkmale in StraBen und Platzraumen und

— als Baumgruppen der Betonung herausgehobener Be-
reiche in Seitenrdumen (kleine Plitze).

Die Auswahl der Baumarten richtet sich nach den jeweili-
gen Standortverhiltnissen, den Standortanspriichen (Bo-
den, Klima, Exposition, Wasserbedarf) und Wuchseigen-
schaften sowie nach den gestalterischen Absichten. Es
sind nur solche Bdume vorzusehen, die mit ihren spezifi-
schen Wuchseigenschaften auch unter Beriicksichtigung
des Pflegeaufwands (z.B. Riickschnitthdufigkeit) zur
Verwendung im Straenraum geeignet sind.

Auf die Verwendung von Baumarten, die an den Standort
nicht angepasst sind und die nur mit Hilfe technischer
Einrichtungen (z. B. Bewisserungseinrichtungen) wach-
sen konnen, ist zu verzichten.

Besondere Hinweise zur Auswahl geeigneter Baumarten
gibt die Stralenbaumliste der Stindigen Konferenz der
Gartenamtsleiter beim Deutschen Stidtetag in der jeweils
neuesten Fassung.

Der Pflanzabstand zum Fahrbahnrand wird durch die
Einhaltung des lichten Raums bestimmt. Der lichte Raum
ist der Raum des Straenquerschnitts, der von festen Hin-
dernissen freizuhalten ist (vgl. Abschnitt 4.1). Die erfor-
derliche lichte Hohe betrigt fiir den Kraftfahrzeugver-
kehr 4,50 m, fiir Geh- und Radwege im Regelfall 2,50 m
(vgl. Abschnitte 4.2,4.3,4.6 und 4.7).

Bei der Anordnung von Baumreihen oder Alleen muss
die GroBe, die Wuchsform und die Art der zu pflanzenden
Béume beriicksichtigt werden. Daraus ergeben sich Fest-
legungen tiber die erforderlichen Baumabstinde.

Bei sehr beengten und extrem ungiinstigen Standortver-
hiltnissen sollten wegen des hohen technischen Herstel-
lungs- und Unterhaltungsaufwands keine Bidume ge-
pflanzt werden. Kleinteilige Restfldchen, Fahrbahnteiler
und Verkehrsinseln sowie Gleisnebenflidchen im Nahbe-
reich von StraBenbahnfahrleitungen eignen sich grund-
sétzlich nicht fiir Baumpflanzungen.

Die Vitalitit des Baums hingt unmittelbar von der unge-
hinderten Entwicklung der oberirdischen Baumteile und
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Offene B
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aus Kunststoff
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sorgfiltig verfillen

unter Belu:ung der Starkwurzeln.

-+ Falls Wurzeln ausnahmsweise nicht

, . erhalten werden kdnnen, Wurzel-

Kb amdh

und mit Nahrstoffen ange-

Bild 122: Beispiele fiir die Siche-
rung unterirdischer Lei-
tungen im Wurzelraum
von Baumen

von gesunden Wurzeln und ihrer Aktivitdt ab. Sie wird
entscheidend von der Durchliiftung des Bodens, pflan-
zenverfiigbarer Bodenfeuchte und Nihrstoffversorgung
beeinflusst. Sind diese unzureichend, so miissen geeigne-
te MaBinahmen zur Standortverbesserung durchgefiihrt
werden.

Eine kiinstliche Bewisserung von Biaumen ist — aufler bei
jungen Baumpflanzungen bei Trockenheit — in der Regel
nicht erforderlich. An Standorten, an denen eine regelmai-
Bige Bewisserung erforderlich ist, sollte auf Baumpflan-
zungen verzichtet werden.

Bei der Pflanzung von Bdumen sind vorhandene Leitun-
gen und die damit verbundenen Schutzbestimmungen der
ortlichen Leitungsstringe zu beriicksichtigen (Bild 122).

Grundsitzlich bleibt festzuhalten, dass ein funktionsge-
rechter Leitungsschutz nur dann zu gewihrleisten ist,
wenn bereits in der Planungsphase geeignete Vorkehrun-
gen zur Verhinderung des Eindringens von Baumwurzeln
in die Zone der Ver- und Entsorgungsanlagen getroffen
werden. Wurzeln dringen in die Zone der Ver- und Ent-
sorgungsanlagen nur dann ein, wenn sie hier giinstige Vo-
raussetzungen fiir ihr Wachstum finden. Diese sind insbe-
sondere in den Zonen gegeben, in denen das Verhiltnis
zwischen luft- und wasserfithrenden Poren giinstig ist
(geringere Verdichtung unter den Leitungen, z. T. Kon-
denswasserbildung).

Neue Leitungen sind nach Moglichkeit auBerhalb der
Kronentraufe zu verlegen. Geringere Abstinde erfordern
bei spiteren Leitungsarbeiten besondere Leistungen
(u. a. Handarbeit). Die Vorgaben der RAS-LP57 sind zu
berticksichtigen.

Alle Verkehrszeichen und -einrichtungen, z. B. Lichtsig-
nalgeber miissen entsprechend der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit rechtzeitig erkannt werden konnen. Sie
diirfen deshalb nicht von Bdumen oder Strauchern ver-
deckt werden. Auch der Sichtkontakt zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern an Kreuzungen, Einmiindungen und
Uberwegen muss gewihrleistet sein. Dies ist bereits bei

57) Richtlinien fiir die Anlage von Straen, Teil: Landschaftspflege (RAS-
LP), Abschnitt 4: Schutz von Bidumen, Vegetationsbestinden und Tieren
bei BaumaBnahmen, Ausgabe 1999, Forschungsgesellschaft fiir Straen-
und Verkehrswesen, KéIn 1999.
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der Planung zu beachten. Evtl. ist ein regelméBiger Riick-
schnitt erforderlich. Vielfach konnen auch die Standorte
der Verkehrseinrichtungen zu Gunsten vorhandener Biu-
me verdndert werden.

7.3.3 Hecken und Striucher

Freiwachsende Einzelstriducher und dichte uniibersichtli-
che Strauchpflanzungen sollten im bebauten Bereich vor
allem aus Griinden der Stadtgestaltung und Sicherheit
nur in Ausnahmefillen Verwendung finden. In der Regel
sind nur solche Arten zu verwenden, die wenig Riick-
schnitt erfordern.

Zur Einschdtzung des zu erwartenden Entwicklungs-
raums wird unterschieden in

— Normalstrauch: Hohe > 1,50 m,
— Kleinstrauch: Hohe > 0,50 m,
— Zwergstrauch: Hohe > 0,10 m.

Unter Beriicksichtigung einer artspezifischen Wuchsent-
wicklung wird fiir freiwachsende Strducher und Hecken
ein Raumbedarf beim

— Normalstrauch von ca. 3 m3,
— Kleinstrauch von ca. 1 m? und

— Zwergstrauch von < 1 m3

erforderlich. Dariiber hinaus sind die besonderen Rege-
lungen zu Einrichtungen im Stralenraum und zu Grund-
stiicken zu beriicksichtigen.

Steht der zu erwartende oberirdische Raumbedarf im
StraBenraum nicht zur Verfiigung, so sind kleinere
Straucharten zu wihlen. Ist auch fiir sie der vorhandene
Raum zu gering, ist auf eine Strauchbepflanzung ganz zu
verzichten.

Bodendeckende Geholze sind niedrig bleibende Striu-
cher bis etwa 1,00 m Wuchshohe. Die Wuchshohe vieler
Arten und Sorten ist jedoch stark abhédngig von der Néhr-
stoffversorgung des Standorts. Arten und Sorten mit lan-
gen Trieben sollten zur Vermeidung eines hohen Pflege-
aufwands nur auf ausreichend breiten Pflanzstreifen ver-
wendet werden.
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Griinstreifen mit niedrigem Bewuchs (Bodendecker)
oder grofie Pflanzbeete konnen wesentlich zu einem aus-
gewogenen Breitenverhiltnis zwischen Fahrbahn und
Seitenrdumen sowie zum Schutz von Aktivitdten im Sei-
tenraum beitragen. Durchlaufende Schutzpflanzungen
mit Abschirmeffekt (z. B. in Hochbeeten) und festgeleg-
ten Uberquerungsstellen sind zur Verdeutlichung der
Trennung nur auf Seiten- und Richtungstrennstreifen
stark belasteter und schnell befahrener Hauptverkehrs-
straBen empfehlenswert.

Bei der Pflanzung von Hecken und Strduchern sind die
Aspekte der sozialen Sicherheit und der Verkehrssicher-
heit zu beachten. So miissen an Ein- und Ausfahrten so-
wie an den Einmiindungen und Kreuzungen ausreichende
Sichtverhiltnisse sichergestellt sein. Sichtkontakt zwi-
schen Kraftfahrern, Radfahrern und Fulgéngern sollte im
Sinne der sozialen Kontrolle iiberall moglich sein. Durch
die Pflanzung niedrig (< 80 cm, vgl. Abschnitt 6.3.9.3)
bleibender Geholze (Bodendecker) oder die Anlage von
Rasen kann dies am besten erreicht werden.

7.3.4 Staudenflichen und Rasen3®

Stauden und Rasen konnen als Unter- und Begleitpflan-
zung von Biumen, aber auch als eigenstindige Pflanzun-
gen verwendet werden.

Die Auswahl der Stauden richtet sich ebenso nach den
vorgefundenen Standortverhiltnissen, den Standortan-
spriichen und den Wuchseigenschaften der Pflanzen wie
nach gestalterischen Aspekten.

Insbesondere Staudenpflanzungen erfordern in der Regel
einen erhohten Pflegeaufwand.

7.3.5 Fassadenbegriinung

Fassaden von Gebéduden konnen, soweit stadtgestalteri-
sche Belange dem nicht entgegenstehen, mit Schling-,
Rank- und Kletterpflanzen begriint werden.

Auf glatten Oberflichen konnen sich die meisten
Schling- und Rankpflanzen jedoch nur mittels Rankhil-
fen halten. Die Verwendung selbstklimmender Pflanzen
ist abhéngig von der Eignung und dem Zustand der Bau-
werksfassade. Vorhandene Bauschdden kénnen zu Pro-
bleme fiihren.

Bei der Auswahl von Rank-, Schling- und Kletterpflan-
zen miissen neben den Standortanspriichen der Pflanzen
insbesondere deren spezifische Wuchseigenschaften be-
riicksichtigt werden. Stark wachsende Pflanzen konnen
bei nicht sachgemifer Verwendung zu Schiden am Bau-
werk fiihren.

7.3.6 Privates Griin

Wichtig fiir die Gestaltqualitét ist auch in den Straflen-
raum hineinwirkendes Griin, wie Vorgérten und Bédume

58) Hinweise fiir Rasen-Saatgut, Anwendungsbereiche und fiir Standortver-
hiltnisse entsprechende Mischungen enthalten die Regel-Saatgut-Mi-
schungen Rasen (RSM), Ausgabe 2006, Forschungsgesellschaft Land-
schaftsentwicklung Landschaftsbau, Bonn 2006.
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in den Bauwichen, aber auch Blumenschmuck an Fassa-
den, Fenstern und Balkonen. Deshalb muss die Begrii-
nung dieser Flichen in StraBenraumentwiirfe einbezogen
werden. Die Begriinung des oft recht begrenzten 6ffentli-
chen Verkehrsraums kann dadurch reduziert werden, in
besonderen Fillen sogar giinzlich entfallen (z. B. in Stra-
Ben mit ausgeprigten Vorgérten).

7.4 Ausstattung

7.4.1 Absperrelemente

Zu den Absperrelementen gehoren Poller, Pfosten, Ket-
ten, Gitter, Geldnder, Hecken, Hochborde, Doppelstufen,
Betonschwellen, Mauern, Stufen, Zaune und Pflanzbee-
te.

Absperrelemente sollen nur angewendet werden, wenn
damit fiir FuBgénger, Radfahrer und Bepflanzungen gro-
Bere Nachteile vermieden werden kénnen und die Min-
destsichtfelder und die notwendigen Mindestlichtweiten
der Seitenraumflidchen (vgl. Breitenzuschlige nach dem
Abschnitt 4.6) nicht eingeschrinkt werden. Poller kon-
nen daher wie Parkuhren in einem Abstand von 0,25 m
vom Fahrbahnrand angeordnet werden, sofern sie min-
destens 0,90 m hoch sind.

Im Zuge straBBenbegleitender Radwege kénnen Poller bei
ungeniigendem Sicherheitsabstand zu grofien Gefahrdun-
gen des Radverkehrs fiihren.

Werden Absperrelemente zwischen Parkbuchten und Sei-
tenrdumen angeordnet, so sind die Parkstandtiefen um
das Uberhangmaf i = 0,70 m zu vergroBern.

Absperrelemente sind ortstypisch zu gestalten und in
Form und Material der Umgebung anzupassen.

7.4.2 Tiefbautechnische Einbauten

Tiefbautechnische Einbauten ergeben sich in Straen-
und Platzraumen aus den funktionalen Bediirfnissen der
Verkehrs-, Versorungs- und Entsorgungsanlagen (Hyd-
ranten, Kanaleinstiege, Trafostationen, Schaltkésten, Te-
lefonzellen, Fahrleitungen, Fahrleitungsmasten, Abfall-
behilter, Streugutbehilter, Miillbehilterstandplitze, Wert-
stoffcontainer). Die Standorte dieser Einbauten liegen
hdufig fest (z. B. bei Lichtsignalgebern, Leuchten) und
lassen sich nicht immer mit den straenraumgestalteri-
schen Zielen in Einklang bringen. Oft entstehen unver-
tretbare Eingriffe in das Erscheinungsbild von Straen-
und Platzriume aber auch durch unkoordinierte oder sek-
toral optimierte Fachplanungen und durch nicht abge-
stimmte Formen, Proportionen, Groflen und Materialien
fiir die oberirdisch sichtbaren Einbauten der Wasserver-
sorgung, der Kanalisation, der Gas- und Elektrizitatsver-
sorgung sowie der Telekommunikation.

Bei der Erarbeitung von Stralenraumentwiirfen und zu-
gehorigen Gestaltungskonzepten muss deshalb gepriift
werden, ob

— die geforderten Einbauten die Verkehrssicherheit von
Radfahrern, FuBgingern und Behinderten beeintrich-
tigen,
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die geforderten Einbauten unbedingt notwendig sind,

— sie in bestehende oder zu errichtende andere bauliche
Anlagen integriert werden konnen,

— sie sich mit anderen Einbauten zusammenfassen las-
sen,

— ihr Standort so gewihlt werden kann, dass der umge-
bende Stralenraum moglichst ungestort bleibt, und

— ihre Gestaltung zu verbessern ist.

7.4.3 Einbauten fiir besondere Nutzungen

Einbauten wie z. B. Pavillons, Verkaufskioske, Wetter-
schutzdicher fiir Fahrgéste, Fahrradstinder, Briefkésten,
Normaluhren, Toilettenanlagen, Binke, Informationsséau-
len, Vitrinen und Werbeanlagen erfiillen in der Regel
nichttechnische Funktionen und haben daher spezielle
Anforderungen an Standort und Gestaltung.

Die auf Grund ihrer Funktion erwiinschte Auffilligkeit
widerspricht hédufig dem straenraumgestalterischen
Grundsatz einer unauffélligen Einbindung in StraBen-
und Platzriume.

Fiir die verschiedenen Nutzergruppen (z. B. Fullginger
und Kraftfahrer) konnen unterschiedliche Standorte sol-
cher Einrichtungen zweckmaifig sein. Andererseits sind
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die Standorte weniger von Sachzwingen beeinflusst und
damit leichter nach gestalterischen Zielen festzulegen als
die Standorte vieler technischer Einrichtungen. Die Frei-
haltung der Sichtfelder (vgl. Abschnitt 6.3.9.3) ist auf je-
den Fall zu gewihrleisten.

7.4.3 Einbauten fiir unspezifische Nutzungen

Zu den Einbauten fiir unspezifische Nutzungen gehoren
z. B. Brunnen, Plastiken, Denkmaéler, Mauern, Stufen,
Sockel, Haustreppen, Rampen, Pergolen, Rankgeriiste,
Biume, Baumgruppen und Griinstreifen (vgl. Abschnitt
7.3).

Solche Einbauten sind hdufig auch multifunktional nutz-
bar und offen fiir vielfiltige Aktivititen. Sie tragen damit
in besonderem Mafle zur Orientierung, Unverwechsel-
barkeit und Aneignung von Stralen- und Platzraumen
bei. So dienen Brunnen nicht ausschlieflich als Wasser-
zapfstellen oder dsthetische Objekte, sondern dariiber hi-
naus auch als Treffpunkte, als Planschbecken und als
Spielobjekte. Ahnlich unspezifisch in ihrer Funktionszu-
weisung sind auch Treppenanlagen und niedrige Mauern,
die sowohl Hohenunterschiede bewiltigen als auch Riu-
me voneinander trennen und zugleich verbinden konnen,
als Sitzstufen dienen und Spielméglichkeiten er6ffnen.
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